Kreis- und Hochschulstadt Meschede
Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 161
»Park & Ride Anlage* (an der LagerstraRe)
Verfahrensstand: Satzungsbeschluss
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Vorbemerkungen

Die Kreis- und Hochschulstadt Meschede plant eine Park-and-Ride-Anlage (P&R Anlage) auf
dem Gelande zwischen der Lagerstral’e und den Gleisanlagen der DB-Netz AG, unterhalb
und westlich der Antoniusbriicke sowie eine Umgestaltung des Knotenpunktes Lagerstralle/
Weingasse zu einem Kreisverkehr. Der Kreisverkehr soll am sldlichen Arm die Zufahrt zur
geplanten P&R Anlage sicherstellen. Das notwendige Baurecht soll Uber die Aufstellung
eines Bebauungsplanes geschaffen werden. Die Aufstellung des Bebauungsplanes sowie
die Einleitung des Verfahrens wurden in der Sitzung des Rates der Kreis- und
Hochschulstadt Meschede am 03.09.2015 beschlossen. Nach der Durchfihrung der
friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Beteiligung der Behérden und sonstigen
Trager offentlicher Belange wurde in der Ratssitzung am 03.03.2016 Uber den angepassten
Entwurf sowie die Durchfihrung der 6ffentlichen Auslegung beschlossen.

Eine detaillierte Ubersicht des bisherigen Verfahrensablaufes ist der unten stehenden
Tabelle 1 zu entnehmen.

Tabelle 1: Verfahrensiibersicht

03.09.2015 Aufstellungsbeschluss des Rates der Kreis- und Hochschulstadt Meschede
sowie Einleitung des Verfahrens

17.09.2015 Bekanntmachung der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sowie der
Burgerinformationsveranstaltung im Amtsblatt der Kreis- und Hochschulstadt
Meschede

25.09.2015 — | Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behdrden und sonstigen
26.10.2015 Trager offentlicher Belange durch Auslegung des Vorentwurfes und der
Begrindung gem. § 3 Abs. 1 BauGB und § 4 Abs. 1 BauGB

30.09.2015 Birgerinformationsveranstaltung im Rathaus der Kreis- und Hochschulstadt
Meschede

03.03.2016 Beschluss Uber die eingegangenen Stellungnahmen sowie den angepassten
Entwurf. Offenlegungsbeschluss Uber die Durchfuhrung der offentlichen
Auslegung gem. § 3 Abs. 2 BauGB

09.03.2016 Bekanntmachung der offentlichen Auslegung im Amtsblatt der Kreis- und
Hochschulstadt Meschede

17.03.2016 — | Offentliche Auslegung des Planentwurfes
18.04.2016

30.06.2016 Beschluss Uber die eingegangenen Stellungnahmen. Satzungsbeschluss
gem. § 10 Abs. 1 BauGB

Bekanntmachung des Satzungsbeschlusses im Amtsblatt der Kreis- und
Hochschulstadt Meschede

1. Anlass und Zielsetzungen der Bebauungsplanaufstellung

Die Kreis- und Hochschulstadt Meschede ist Uber den Bahnhof Meschede an das
Schienennetz der Deutschen Bahn AG in Richtung der Stadte Hagen/Dortmund und
Warburg/Kassel angebunden. Es ist festzustellen, dass viele Bahnkunden mit dem PKW
zum Bahnhof kommen, um dort in den Zug umzusteigen. Um diesen Umstieg gerade auch
fur Berufspendler attraktiver zu gestalten und die Nutzung des Verkehrstrdgers Bahn
insgesamt zu fordern, ist das Vorhalten einer P&R Anlage fur ein Mittelzentrum wie
Meschede zweifellos sinnvoll.

Die fur die P&R Anlage vorgesehenen Flachen sudlich der Lagerstral’e werden bereits heute
von Bahnkunden als Parkplatz genutzt. Jedoch ist das Erreichen des Bahnhofs mit einem
Umweg Uber die FuRgangerunterfiihrung zwischen der Warsteiner Stral’e und der Le-Puy-
Stralle verbunden, so dass oft verbotene und lebensgefahrliche Querungen der
Gleisanlagen zu beobachten sind.




Die Deutsche Bahn, DB Station & Service AG (im weiteren Verlauf kurz: Deutsche Bahn AG)
baut derzeit die Erneuerung der Verkehrsstation Bahnhof Meschede einschlief3lich
barrierefreier Zugange zu den Bahnsteigen. Im Zuge des Umbaus erfolgt der Bau einer
neuen Fulligangerunterfuhrung, die den Hausbahnsteig und den Mittelbahnsteig miteinander
verbindet. Die Erreichbarkeit des ca. 4,5 m (Sohltiefe) tiefer gelegenen Tunnels erfolgt durch
Treppenanlagen und barrierefrei durch zwei Aufzige auf den Bahnsteigen. Die neue
Fudgangerunterfuhrung wird vom Mittelbahnsteig aus in nordliche Richtung unterhalb der
Gleise 503, 504 und 505 verlangert und schliet dort an eine geplante Treppen-/
Rampenanlage an, welche im Zuge der Herstellung der P&R Anlage realisiert werden soll.

Neben der Verbindung des Bahnhofes mit der P&R Anlage entsteht somit auch eine
Wegeverbindung zwischen der Innenstadt und den nérdlichen Wohngebieten.

Baulasttrager fur die P&R  Anlage inklusive  Treppen-/Rampenanlage  zur
FuRgangerunterfihrung ist die Kreis- und Hochschulstadt Meschede. Baulasttrager fir die
Bahnanlagen inklusive des Tunnelbauwerks der FuRgangerunterfiihrung ist die Deutsche
Bahn AG.

Im westlichen Bereich der geplanten P&R Anlage ist ein Standort fir Altglascontainer
vorgesehen. Auf dem Gelande befinden sich bereits heute entsprechende Container. Der
Standort soll durch den Bebauungsplan planungsrechtlich abgesichert werden. Die
Ausgestaltung der Aufstellflache (Sichtschutzwande o0.4.) erfolgt unabhangig vom
Bauleitplanverfahren.

2, Begrenzung des raumlichen Geltungsbereiches
Der Geltungsbereich des Bebauungsplans wird wie folgt abgegrenzt:

Im Norden:  Nordliche Grenze des Grundsticks Gemarkung Meschede-Stadt, Flur 5,
Flurstiick 1039 (Strallenparzelle Lagerstrale) beginnend ca. 60 m vom
Ostlichen Abschluss des Flurstiucks 996 in suddstliche Richtung verlaufend bis
zur Einmindung der Stellplatzanlage 6stlich der Antoniusbriicke im Bereich
des Flurstiicks 1014.

Im Osten: Die LagerstralRe in studwestliche Richtung querend bis zum Flurstiick 967.
AnschlieRend der Flurstiicksgrenze nach Westen folgend bis zum Beginn der
neuen Zufahrt CarSharing-, Behinderten-, Fahrradstellplatze am Flurstick
1028. Der Grenze des Flurstiicks 1028 folgend bis zur nérdlichen Ecke des
Flursticks 1029. Anschliellend entlang der Ostlichen Grenze Flursticks 1029
nach Suden folgend bis zur nérdlichen Grenze des Flurstiicks 1031
(Gleisanlagen).

Im Siden: Nordliche Grenze der Grundsticke Gemarkung Meschede-Stadt, Flur 5,
Flurstiicke 1031, 1024 und 1030 (Bahnlinie Hagen — Warburg) ab dem
Flurstiick 967 bis ca. 8 m westlich der Ecke des Flurstlcks 1026.

Im Westen:  Ab der stdlichen Grenzen des Grundstlicks Gemarkung Meschede-Stadt, Flur
5, Flurstick 1026 im rechten Winkel nach Norden verlaufend und die
LagerstralRe querend bis sudlichen Grenze des Flurstiicks 996.

Der Geltungsbereich umfasst die Grundsticke Gemarkung Meschede-Stadt, Flur 5,

Flurstucke 601, 602, 1023, 1028, 1029 sowie teilweise die Flurstiicke 620, 1016, 1026, 1027,

1039 und 1040.

Die GroRe des Geltungsbereiches betragt 8.111 m2.
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3. Planungsrechtliche Ausgangssituation

Vorbereitende Bauleitplanung

Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Meschede stellt fir den Geltungsbereich des
Bebauungsplans im &stlichen Bereich eine o6ffentliche Verkehrsflache (6ffentliche
Parkplatzflache), im westlichen Bereich eine O0&ffentliche Grinfliche ohne weitere
Zweckbestimmung dar. Die Lagerstral3e ist als Hauptverkehrsstralde definiert.

Abbildung 1: Auszug aus dem Flachennutzungsplan

Raumlicher Geltungsbereich des

% Bebauungsplans
<

Quelle: Kreis- und Hochschulstadt Meschede

Die vorliegende Aufstellung des Bebauungsplanes zur Herstellung einer P&R Anlage stimmt
mit den Darstellungen des Flachennutzungsplanes nicht vollstandig Uberein. Im westlichen
Bereich reicht die geplante P&R Anlage ca. 70 m in die vom Flachennutzungsplan
dargestellte 6ffentliche Grunflache hinein.

Nach § 8 Abs. 1 BauGB ist der Bebauungsplan aus dem Flachennutzungsplan zu entwickeln
(Entwicklungsgebot). Dabei gibt der Flachennutzungsplan den Rahmen vor. Er beschrankt
sich dabei auf die Darstellung der Grundzuge der beabsichtigten Bodennutzung und lasst
dem Bebauungsplan einen gewissen Spielraum. Das Entwicklungsgebot ist aus Sicht des
Flachennutzungsplans zu betrachten. Auf dieser Ebene ist zu entscheiden, ob eine
Festsetzung im Bebauungsplan trotz abweichenden Inhalts noch als ,Entwickeln® verstanden
werden kann. Ein Bebauungsplan fir ein eng begrenztes Gebiet kann noch aus dem
Flachennutzungsplan entwickelt sein, wenn die Planung der Grundkonzeption des
Flachennutzungsplans entspricht bzw. sich auf diese nicht auswirkt. Hinzu kommt, dass der
Flachennutzungsplan eine geringere Detaillierung hat und auf Prognosen basiert. Eine
Ausgestaltung hat demgemaf auf Ebene des Bebauungsplans zu erfolgen.

Eine Anderung des Flachennutzungsplans ist in dem vorliegenden Fall nicht erforderlich, da
die Festsetzungen des Bebauungsplanes sich im Umfang des Entwickelns befinden. Der
Flachennutzungsplan ist nicht parzellenscharf und gibt nur einen groben Rahmen vor. Die
Inanspruchnahme der als 6ffentliche Grunflache dargestellten Flache kann als geringflgig
eingeschatzt werden. Die Grundkonzeption wird nicht verandert. Zudem bleibt der
vorgesehene Abstand zwischen Bahnanlagen und der Lagerstrale bestehen. Durch die
geplante Bepflanzung der P&R Anlage bleibt auch die optische Gestaltung gewahrt.
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Hinzu kommt, dass der Bereich bereits heute faktisch zum Parken genutzt wird und sich auf
der Flache selbst kaum bis gar keine Durchgrinung befindet. Lediglich die nérdlichen
Randbereiche zur Lagerstrale hin sind mit einem schmalen Gehoélzsaum bewachsen.

Die Kreis- und Hochschulstadt Meschede beabsichtigt die Neuaufstellung des
Flachennutzungsplanes und wird sich in diesem Zusammenhang mit der tatsachlichen und
beabsichtigten Bodennutzung des gesamten Stadtgebietes auseinandersetzen. Im Zuge
dessen wurde der Bereich entsprechend korrigiert.

Die beschriebene Vorgehensweise wurde mit der héheren Verwaltungsbehérde
(Bezirksregierung Arnsberg - Dezernat 35) abgestimmit.

Verbindliche Bauleitplanung

Der Bereich ist bislang nicht durch einen Bebauungsplan Uberplant, so dass fur die
Schaffung von Baurecht die Aufstellung eines Bebauungsplans erforderlich ist. Die
Zulassigkeit des beabsichtigten Vorhabens im Wege des § 34 BauGB (Einfligen in einen
unbeplanten Innenbereich) ware prinzipiell denkbar, ist jedoch insbesondere aufgrund der
Grolde der geplanten P&R Anlage sowie aus stadtebaulichen Gesichtspunkten (Vereinbarkeit
mit angrenzenden Nutzungen) nicht praktikabel. Die Kreis- und Hochschulstadt Meschede
hat sich deshalb fiir die Durchfiihrung eines Bebauungsplanverfahrens entschieden.

Da der Bebauungsplan lediglich ortliche Verkehrsflachen festsetzt und keine Festsetzungen
Uber Art und Mal} der baulichen Nutzung sowie Uber Uberbaubare Grundstlicksflachen ftrifft,
handelt es sich gem. § 30 Abs. 3 BauGB um einen einfachen Bebauungsplan. Die
Zulassigkeit von Vorhaben richtet sich nach den formellen MaRgaben des Baugesetzbuches
im Ubrigen nach § 34 BauGB. Aufgrund des engen Vorhabenbezugs dirfte dies jedoch
kaum zum Tragen kommen.

4. Eisenbahnrechtliche Einordnung

Die Flachen der geplanten P&R Anlage befinden sich auf ehemaligen Grundsticken der
Deutschen Bahn AG. Die Nutzung dieser Flachen fur Bahnzwecke liegt mehrere Jahrzehnte
zurick. Die dort friher befindlichen Betriebsanlagen wurden weitestgehend entfernt. Es
befinden sich auf der Flache lediglich Schienenfragmente ohne technische Verbindung zu in
Betrieb befindlichen Anlagen. Die Flache wurde von der Kreis- und Hochschulstadt
Meschede erworben. Das Areal wird bereits heute als 6ffentlicher Parkplatz genutzt.

Gemal des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) ist fur die Freistellung von
Bahnbetriebszwecken ein Freistellungsverfahren gem. § 23 AEG durchzufihren. Dieses ist
fur den gesamten Bereich noérdlich der bestehenden Gleisanalagen bereits durchgefihrt
worden (Bescheid des Eisenbahnbundesamtes vom 27.11.2009, 54140 Paw 2550/218,26).

5. Standortprofil

Die beabsichtigte P&R Anlage befindet sich auf einem Gelénde, das von der Deutschen
Bundesbahn ehemals als Guterumschlagsplatz (Ladestrafle) genutzt wurde (u.a. Verladung
von Wagons auf LKW fur die Firma Honsel).



Abbildung 2: ehemalige Ladestrale
Quelle: Bilder von B. Schaksmeier, Sammlung Zuncke (Zugriff Uber drehscheibe-online.de, 13.08.2015)

Das Areal ist teilweise befestigt und teilweise unbefestigtes Brachland. Heute wird die Flache
im Wesentlichen als zentrumsnaher Parkplatz genutzt, Gber den die Innenstadt — wenn auch
Uber den Umweg der PersonenunterfiUhrung Warsteiner Strale/ Le-Puy-Stralle — fuRlaufig
zu erreichen ist.

Das Gelande befindet sich nérdlich der Gleisanlagen und sldlich der Lagerstra’e. Die
LagerstraRe liegt im Westen bis zu 2,50 m oberhalb des Gelandes des alten
Guterumschlagplatzes. Im Osten wird die Flache durch die vorhandene Bebauung sowie den
zugehorigen privaten Stellplatzen begrenzt. Hier befindet sich die heutige Zufahrt zum
Gelande. Im Westen grenzt die Flache an den Parkplatz eines Gewerbebetriebes.

An der 0Ostlichen Grenze der Flache verlauft die Bundesstrale B55 Uber die Antoniusbricke
in Hochlage, welche die Lagerstral’e und die Gleise planfrei kreuzt. Insbesondere die
Bruckenpfeiler mit Fundamenten und Freihalterdumen sind bei der Planung zu
berlcksichtigen.

An der westlichen Grenze des Plangebietes verlauft ein Planungskorridor, welcher vorsieht,
den Mescheder Norden mit der Innenstadt mittels einer KFZ Unterfihrung unterhalb der
Gleise zu verbinden. Die notwendige Flache fir eine Unterflhrung wurde zunachst
grundbuchlich gesichert und ausparzelliert. Wann ein entsprechendes Vorhaben zur
Umsetzung gelangt, kann jedoch nach jetzigem Kenntnisstand nicht gesichert dargelegt
werden. Es handelt sich hierbei um eine langfristige Trassensicherung.

Unterhalb der Antoniusbriicke, am ndrdlichen Widerlager, verlauft ein Fulweg, der
regelmafig von Schilern benutzt wird, um in die Innenstadt, zum Busbahnhof oder zum
Bahnhof zu gelangen. Als riskante Abklrzung zu den Bahnsteigen werden teilweise auch die
Gleisanlagen jenseits des Absperrzauns gequert, was durch Trampelpfade belegt wird,
welche auf dem Gelande in Richtung Gleise verlaufen.

Sudlich der Flache befindet sich in einem Abstand von ungefahr 170 m die Ruhr. Ostlich der
Flache verlauft in einem Abstand von ungefahr 70 m in Nord - Sudrichtung die Gebke. Die
beiden Gewasser haben Auswirkungen auf den Grundwasserhorizont und somit auf die
geplante FuRgangerunterfihrung.

In Ost-West Richtung besitzt das Gelande eine Lange von ca. 160 m und in Nord-Sid
Richtung eine Tiefe von ca. 26 m. Die geplante FulRgangerunterfihrung der Deutschen Bahn
AG verlauft diagonal im maximalen Abstand zwischen den Brickenpfeilern der
Antoniusbricke hindurch.



6. Verkehrstechnische Konzeption der P&R Anlage

Der vorliegende Bebauungsplan soll Baurecht fiir die beabsichtigte P&R Anlage schaffen.
Dem Bebauungsplan liegt eine strallenbauliche Vorentwurfsplanung des Ingenieurbiros fur
StralRen- und Tiefbau J. Kotthoff aus Meschede zugrunde, welche zahlreiche Komponenten
der Verkehrstechnik und des Tiefbaus beinhaltet (vgl. Anlage 1). Die nachfolgende
Beschreibung beruht auf dieser ingenieurmafligen Planung. Anpassungen im Detail, welche
bei der spateren Ausbauplanung auftreten, sind auch im Nachgang moglich ohne dem
Festsetzungsgefiige des Bebauungsplans zu widersprechen.

6.1. Konzeptionelle Voriiberlegungen zu P&R-Anlage und Personenunterfiihrung
Die P&R-Anlage befindet sich stidlich der LagerstralRe. Der Bereich unterhalb der Briicke soll
vornehmlich als PKW-Stellplatz fir schutzbedlrftige bzw. mobilitatseingeschrankte
Personen, Rad- und Motorradfahrern sowie als Car-Sharing Standort genutzt werden. Der
allgemeine P&R-Verkehr (PKW Verkehr) soll auf der westlichen Flache abgewickelt werden.

Im Zuge der geplanten Modernisierung des Bahnhofs Meschede wurden verschiedene
Moglichkeiten zur Querung der Gleise untersucht, aus denen im Ergebnis die vorliegende
Variante der Fultdgangerunterfliihrung ausgewahlt wurde.

Zur ErschlieBung der P&R Anlage wurden mehrere Varianten untersucht, die sich
hinsichtlich der verkehrlichen Anbindung und der Gestaltung der FulRgangerrampe
unterscheiden. Im Abwagungsprozess sowie im Anspruch an die Gestaltung und die
Funktionalitdt wurde unter Berlcksichtigung der verschiedenen Nutzungsanspriche die
vorliegende Geometrie zur ErschlieBung als die beste und wirtschaftlichste bewertet.

Die Deutsche Bahn AG plant die Fertigstellung der Fulligangerunterfihrung fir Ende 2016.
AnschlieBend soll mdglichst zeithnah die P&R Anlage entstehen. Eine zeitgleiche
Realisierung ist durch die zu erwartende gegenseitige Behinderung auf der Baustelle nicht
moglich.

Da heute in der Nahe des Mescheder Bahnhofs keine Stellplatze fur P&R angeboten werden
kénnen, ist die Anlage fir Bahnkunden eine Notwendigkeit, durch die der Umstieg vom Auto
auf die Bahn wesentlich erleichtert wird.

6.2. Anbindung an das StraRennetz

Die geplante Fultgangerunterfihrung der Deutschen Bahn AG liegt ca. 4,50 m unterhalb des
heutigen Gelandeniveaus. Die Tieflage der Unterfihrung macht eine Erschlieung der
Flache schwierig, da der Sohlbereich barrierefrei, mittels Rampen, erreicht werden muss. Es
wird deshalb angestrebt, im Bereich der Unterflhrung, den Parkplatz mdglichst tief
abzusenken, so dass der Hohenunterschied zur Tunnelréhre geringer wird. Um dies zu
ermoglichen, ist die Anbindung des Parkplatzes an die LagerstralRe im Westen unterhalb der
Weingasse konzipiert. Ein neuer Kreisverkehr soll dort die Weingasse, die geplante Zufahrt
zur P&R Anlage und die Lagerstrale in einem Knotenpunkt zusammenfihren, um die
Einmindungssituation der Weingasse insgesamt zu verbessern und die Leistungsfahigkeit
im Knotenpunkt zu erhéhen. Ein vergleichbarer Kreisverkehr wurde bereits weiter 6stlich, mit
dem Knotenpunkt zum Sophienweg und zur Gebkestral’e realisiert. Von der Zufahrt aus
ergibt sich eine Entwicklungslange von ca. 75 m, Uber die der Parkplatz mit einem Gefalle
von 3,35 % in Richtung der geplanten Rampenanlage abfallt. Im ostlichen Bereich liegt der
Parkplatz dadurch ungefahr 1 m unterhalb des heutigen Gelandeniveaus. Daraus ergibt sich
eine Hohendifferenz zur Lagerstralke von ca. 2,50 m und zum Tunnel der
Personenunterfiihrung von nur noch 3,50 m. Durch die Anordnung der Fuligangerrampe, die
aus statischen Aspekten mdglichst weit von den Fundamenten der Briickenpfeiler entfernt
liegen muss, wird die P&R Flache in einen ca. 554 m? kleinen &stlichen Bereich unterhalb
der Brucke und einen ca. 3.210 m? grof3en westlichen Bereich zerschnitten. In den
Festsetzungen des Bebauungsplans entspricht dies den o&ffentlichen Verkehrsflachen
besonderer Zweckbestimmung P&R Nr. 1 bzw. 2.
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Aus Grinden des Witterungsschutzes soll auch die vorhandene sidliche Bushaltestelle
nunmehr in die Nahe der P&R Anlage bzw. der Personenunterfiihrung unter die
Antoniusbricke verlegt werden.

Die Schulwegfihrung zum Bahnhof soll durch die Anlage einer Querungsinsel auf der
Lagerstrale und das einfache Erreichen der Personenunterfuhrung vereinfacht und
wesentlich sicherer werden.

Die Querungsinsel fur den Fulgangerverkehr kann um Haltebuchten fir PKWs erganzt
werden, die es ermdglichen wurden, in beiden Fahrtrichtungen einen Service-Briefkasten
anzufahren, den man aus dem Auto heraus bedienen kann. Dabei handelt es sich zunachst
um eine Zielvorstellung, um die ungeordnete bzw. unzuldssige Haltesituation im
StralRenraum an der Postfiliale, in ungefahr 70 m Entfernung zu verbessern. Die Chancen fur
eine Realisierung sind noch im Detail abzustimmen, haben jedoch auf das
Bauleitplanverfahren keinen Einfluss.

6.3. Verkehrssicherheit

Bezlglich des heutigen bzw. auch des beabsichtigten Ausbauzustandes der Lagerstralie
sowie der Verbindungsaufgabe zwischen Teilbereichen des Mescheder Nordens und der
Kernstadt ist der Lagerstral’e gemall RASt 06 (Richtlinie zur Anlage von Stadtstral3en) die
Funktion einer HauptsammelstraBe zuzuschreiben. Fir eine entsprechende
Strallentypologie kénnen 400 bis 1.000 Kraftfahrzeuge/Stunde angenommen werden. Um
die tatsachliche Verkehrsbelastung zu ermitteln, wurde durch das Biro Brilon, Bondzio,
Weiser Ingenieurgesellschaft mbH eine Verkehrsuntersuchung durchgeftihrt (Anlage 5).

Die Verkehrsuntersuchung hat von Dienstag dem 20.10.2015 bis Mittwoch dem 21.10.2015
im Rahmen einer 24h Messung alle Kraftfahrzeuge gezahlt, die den Knotenpunkt
Lagerstralle/ Weingasse passiert haben. Es wurden inklusive Schwerlastverkehr (Busse,
LKW) 5.981 Kraftfahrzeuge gezanhlt. Die Zahlung wurde in 15 Minuten Intervalle eingeteilt, so
dass sehr genau die Verkehrsmenge zu den jeweiligen Tageszeiten festgestellt werden
kann. Um die maximale stindliche Verkehrsbelastung zu ermitteln, kdnnen vorliegend die
Zeitrdume mit dem hdéchsten Verkehrsaufkommen herangezogen werden (morgendlicher/
nachmittaglicher Berufsverkehr). Es wurden folgende Verkehrsmengen gezahit:

07:30 — 08:30 Uhr ----- 394 Kraftfahrzeuge/ Stunde
15:30 — 16:30 Uhr ----- 551 Kraftfahrzeuge/ Stunde

Die gemessene Maximalbelastung liegt somit in einem fir Hauptsammelstralen eher
unteren Bereich, so dass hierdurch nicht unmittelbar eine Gefahrdung von Passanten
begriindet werden kann.

Der Knotenpunkt mit der Weingasse stellt jedoch ein Sicherheitsrisiko dar, da durch die
vorhandene Mauer an der Lagerstralle die Sicht auf die Ubergeordnete Stral’e sehr stark
eingeschrankt ist. Im vorliegenden Abschnitt der Lagerstrale wird aufgrund des grof3ztigigen
StraRenquerschnitts und des gradlinigen StralRenverlaufs haufig unangepasst schnell
gefahren. Der schmale Schutzstreifen (0,75 m Breite) vor der Mauer an der Einmindung
Weingasse bietet in diesem Zusammenhang ebenfalls keine ausreichende Sicherheit fur
Fulganger, wenn diese die Lagerstralle queren wollen. Durch die Anlage des Kreisverkehrs
in Kombination mit der Fahrbahnverschmalerung der Lagerstralie und der Querungsinsel an
der Antoniusbriicke soll das Geschwindigkeitsniveau deutlich gesenkt werden. Der Gehweg
vor der Stiitzmauer wiirde auRerdem auf ein Mal von 1,5 m — 1,8 m verbreitert.

Die FuBgangerunterfuhrung verbessert die Erreichbarkeit des Bahnhofs wesentlich und
erubrigt das gefahrliche Uberqueren der Gleise. Ein Zaun zwischen P&R Anlage und Gleisen
soll Personen zusatzlich vom unerlaubten Betreten der Gleise abhalten.



6.4. Betrachtung der einzelnen Verkehrstrager

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Geometrie der P&R Anlage und der sich daraus ergebende Platzbedarf erfordert eine
Verbreiterung der nutzbaren Flache und bedingt fir den motorisierten Individualverkehr die
Reduzierung des StraRenquerschnitts der Lagerstralie von heute 7,50 m auf 6,50 m.

Der Kreisverkehr ist fahrgeometrisch fur Lastzige und Sattelziige bemessen. Die P&R
Anlage, Flache Nr. 1), wird als Einbahnstralienring gefiihrt, iber den alle Stellplatze in einer
Umfahrung erreicht werden kénnen. Da die Stellplatze als Schragaufsteller angeordnet
werden, reicht eine Fahrgasse mit einer Breite von 3,50 m aus, die es ermdglicht, FuRganger
und PKW nebeneinander zu fihren. Die P&R Anlage ist auf die Befahrung von PKW und
Lieferwagen beschrankt. GroRRere Fahrzeuge konnen die Anlage nicht befahren. Die
Einrichtung einer Bedarfsausfahrt fur das Betriebsgelande der Firma Theleico an der
westlichen Seite des Plangebietes ist unter Umstanden maoglich.

Die vorhandene ostliche Einmiindung zum Parkplatz wird nur noch untergeordnet, flr
geringen Parkverkehr genutzt (Behindertenstellplatze, Motorrad-/ Fahrradstellplatze, Car-
Sharing).

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Fir den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) bleiben die zwei Bushaltestellen auf der
Lagerstral’e bestehen. In Fahrtrichtung Innenstadt wird die Haltestelle aus Grinden des
Witterungsschutzes unter die Antoniusbriicke verlegt. In der Gegenrichtung wird die
vorhandene Haltebucht in Kombination mit der Querungsinsel neu angelegt und barrierefrei
ausgestaltet. Die Busse halten auf der Fahrbahn. Riskante Uberholmandver durch PKWs
werden dadurch verhindert, so dass vor allem der schutzbedurftige Fuldigangerverkehr, z.B.
Schulkinder, sicher aussteigen und die LagerstralRe iber die Mittelinsel queren kdonnen.

Radverkehr

Der Radverkehr wird vertraglich mit dem allgemeinen KFZ-Verkehr Uber die Lagerstralte
geflhrt. Die Anlage einer eigenen Radverkehrsflihrung auf der Fahrbahn, z.B. in Form von
Schutz- und Radfahrstreifen, 1asst sich durch die Verschmalerung der Lagerstral’e in diesem
Bereich nicht realisieren. Die Fuhrung des Radverkehrs gemeinsam mit dem motorisierten
Verkehr Uber die Fahrbahn der Lagerstral’e wird insbesondere durch die Reduzierung der
Fahrbahnbreite und der damit verbundenen Geschwindigkeitsreduzierung weiterhin
ermoglicht. Parkende PKW am Fahrbahnrand, welche bislang zu Konflikten beim
Uberholvorgang gefiihrt haben, entfallen kiinftig. Die Voraussetzungen fiir riskante
Uberholmanéver werden auf diese Weise reduziert und somit gefahrliche Situationen mit
Radfahrern vermieden. Die Reduzierung der Geschwindigkeit ergibt sich auch aus den
zusatzlichen verkehrstechnischen Einbauten Kreisverkehr und Querungsinsel an der
Antoniusbrucke.

Im &stlichen Bereich der P&R Anlage werden unterhalb der Bricke Fahrradabstellanlagen
sowie abschliel3bare Boxen angeboten.

Ruhender Verkehr

Die P&R Anlage weist fur den ruhenden Verkehr im westlichen Abschnitt 106 Stellplatze aus,
von denen zwei in der Nahe der FuRgangerunterfihrung als Behindertenparkplatze
ausgestaltet werden. Die Stellplatze verfigen Uber eine Breite von 2,70 m und
bericksichtigen damit die heute gangigen Fahrzeugabmessungen und die notwendigen
Rangierbewegungen beim Ein- und Ausparken. Die Stellplatztiefe betragt 5,00 m, in den
AuRenbereichen 4,50 m plus 0,50 m Uberhang. Daraus ergibt sich eine Gesamttiefe von
27,0 m fur die gesamte Anlage. Der Aufbau der Stellplatze ist analog zum Aufbau der
Fahrbahn als Asphaltflache vorgesehen.

Im dstlichen Bereich, unterhalb der Antoniusbriicke, sind drei Behindertenstellplatze, zwei
Car-Sharing Stellplatze und funf Motorradstellplatze vorgesehen. Die Anordnung und
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Ausgestaltung dieser Stellplatze wird im Bebauungsplan nicht festgelegt und kann im
Rahmen des Festsetzungsgefliges flexibel gehandhabt werden.

FulRgangerverkehr

Die Gehwege an der Lagerstralte erhalten eine Regelbreite von 2,00 m. Auf der P&R Anlage
selbst wird der FuRganger mit auf der Fahrbahn gefiihrt. Fir den Schulweg wird analog zur
heutigen Situation eine einfache geradlinige Verbindung entlang der LagerstralRe zur
FuRgangerunterfihrung angeboten. Vor der Einfahrt in den geplanten Kreisverkehr sollen
Mittelinseln mit einer Breite von 2,0 m als Querungshilfen fur den Fulgangerverkehr
angelegt werden. Auf dem nordlichen Ast des Kreisverkehrs in Richtung Weingasse wird der
schmale Gehweg vor der Stitzwand auf bis zu 1,8 m verbreitert. Heute befindet sich dort
nur ein ungefahr 0,75 m breiter Schutzstreifen, der den Aufenthalt und die Querung fir die
FuRRganger sehr gefahrlich macht. Im gesamten Verlauf der Lagerstrale befindet sich auf der
nordlichen Strallenseite kein durchgangiger Gehweg. Eine Veranderung der
Bestandssituation ist aufgrund der eingeschrankten Platzverhaltnisse an dieser Seite nicht
maoglich.

Um barrierefrei von der Sohle der FuRgangerunterfihrung auf das Gelandeniveau des
Parkplatzes zu gelangen sind neun Einzelrampen erforderlich. Der abgesenkte westliche
Hauptparkplatz kann vom Gelandeniveau des kleineren dstlichen Parkplatzes Uber drei
weitere Rampen erreicht werden. Aufgrund dieser Rampenanlage besteht die Mdglichkeit,
von der P&R Anlage barrierefrei in die Innenstadt zu gelangen. Die Rampen erhalten eine
Breite von 2,0 m und eine Lange von 6,0 m bei einer Neigung von 6%. Zwischen den
Rampen werden Ruhepodeste von 2,50 m Lange angeordnet. Die gesamte Rampenanlage
zur FuBgangerunterfiihrung wurde so konzipiert, dass sich das notwendige Schachtbauwerk
moglichst weit vom Fundament der Antoniusbriicke entfernt befindet. Um die Tiefe der
Rampenanlage optisch zu verringern, wird seitlich ein 1,50 m breiter Griinstreifen angelegt,
der den ersten Hohenmeter des Zugangsschachtes lber eine bepflanzte Boschung abfangt.

6.5. Kreisverkehr LagerstraBe/ Weingasse/ Zufahrt P&R Anlage

Die Einmundung der Weingasse in die LagerstralRe wird zu einem Kreisverkehr umgebaut
und um den sudlichen Ast der Zufahrt zur P&R Anlage erganzt. Der Kreisverkehr erhalt
einen Durchmesser von 22 m und liegt damit an der Grenze zum Minikreisverkehr. Er erhalt
eine 6 m breite Ringfahrbahn, die fir die Befahrung mit einem 3-achsigen LKW dimensioniert
ist. GroRere Fahrzeuge, Busse oder Sattelzlige, missen den Uberfahrbaren 3 m breiten
Innenring mitbenutzen. Abbiegevorgange von LKWs in die Weingasse fallen sehr selten an,
kénnen aber unter Mitbenutzung der Gegenfahrspur abgewickelt werden. Der Kreisverkehr
erhalt in der Mitte eine Grinflache mit 4,0 m Durchmesser.

6.6. Ingenieurbauwerke

Um den Hohenunterschied zwischen der Lagerstralle und der P&R Anlage abzufangen,
muss eine Stutzwand hergestellt werden. Die Stitzwand besitzt an der Zufahrt zum
Kreisverkehr eine Hohe von ungefahr 1,0 m und im weiteren Verlauf Richtung Osten eine
Hoéhe von ungefahr 2,50 m. Die Mauer soll als Winkelstitzmauer mit Mauerscheiben
angefertigt werden. Auf der Mauer wird ein Fullstabgelander als Absturzsicherung montiert.

An der sldlichen Grenze zu den Gleisanlagen wird die héher gelegene Ebene der P&R
Anlage durch eine Stitzmauer aus Mauerscheiben abgefangen. Eine Bdéschung auf dem
Bahngelande in Richtung der Gleisanlage ist zur Abfangung des Gelandeunterschiedes nicht
moglich, weil der Bdschungsfuld hdchstwahrscheinlich zu nah an die vorhandene
Kabeltrasse gelangen wirde. An der Grenze zu den Gleisanlagen wird ein geeigneter Zaun
installiert.

Die Personenunterfihrung der Deutschen Bahn wird in ndrdliche Richtung bis zur Grenze
der P&R Anlage gefuhrt. Ab da wird die Kreis- und Hochschulstadt Meschede die
Unterfihrung und die notwendigen Fligelwande bis zum Anschluss an die FulRgangerrampe
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weiterfiihren. Bei der Ausfiihrungsplanung werden folgende Themenbereiche zu bearbeiten
sein:

e Statische Dimensionierung der Stutzkonstruktion an der FuRgangerrampe, unter
Berucksichtigung der Briickenfundamente der Antoniusbriicke.

o Dimensionierung des Trogbauwerks, der weilken Wanne, im Fall, dass die Rampen im
Grundwasserhorizont liegen.
Fortfihrung der Personenunterfihrung, Dimensionierung der Fligelwande.

¢ Dimensionierung eines Pumpensumpfes, der das Oberflachenwasser der Rampenanlage
aufnimmt.

7. Festsetzungen des Bebauungsplans

In diesem Kapitel werden die bauleitplanerischen Festsetzungen und ihre planungsrechtliche
Steuerungswirkung beschrieben. Aussagen zu den konzeptionellen Hintergriinden im Sinne
einer Erlauterung des Entwurfs werden nur noch getatigt, soweit sie die Erforderlichkeit von
Art und Umfang der Festsetzung begriinden.

7.1. Verkehrsflachen und Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung

(§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Offentliche Verkehrsflachen

Im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans wird der gesamte Strallenkorper der
LagerstralRe als 6ffentliche Verkehrsflache gem. § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB festgesetzt. In der
Plandarstellung erfolgt eine Unterteilung in Fahrbahn und Gehweg. Diese Darstellung erfolgt
im Wesentlichen zur Erlauterung der Plankonzeption (Flihrung von MIV und FulRgangern).
Unterschiedliche Festsetzungsqualitdten sind hiermit nicht verbunden, da es sich bei der
Gesamtheit des StralRenraumes um eine &ffentliche Verkehrsflache handelt.
Verkehrstechnische Einbauten wie Querungshilfen, Verkehrsinseln oder Aufpflasterungen
werden aus informatorischen Zwecken mit in den Festsetzungsplan aufgenommen und
dienen insbesondere der besseren Lesbarkeit des Plans. Eine planungsrechtliche Wirkung
ist hiermit nicht verbunden.

Offentliche Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung

Nr. 1 - Parkplatz

Der ca. 3.210 m? grol’e Hauptparkplatz westlich der Antoniusbriicke wird als Verkehrsflache
besonderer Zweckbestimmung festgesetzt. Die Zweckbestimmung als Parkplatz erstreckt
sich auf die Zulassigkeit der fur eine P&R Anlage notwendigen verkehrstechnischen
Komponenten. Dies sind insbesondere  (Behinderten)Stellplatze,  Fahrgassen,
Beschilderungen, Zufahrtsbereiche sowie Elemente des StralRenbaus wie
Randeinfassungen, Stutzmauern, StralReneinldufe und Wasserfuhrungsrinnen sowie
technische Einbauten (z.B. Stra3enbeleuchtung).

Die konkrete Gliederung des Parkplatzes, d.h. Aufteilung und Anordnung der Stellplatze
sowie die Fuhrung bzw. Abgrenzung der Fahrgassen erfolgt im Zuge der Ausbauplanung.
Hier werden durch den Bebauungsplan keine Festsetzungsvorgaben getroffen, da
Anpassungen der inneren Aufteilung — abweichend von der zu Grunde liegende
Plankonzeption in Anlage 1 — auch im Nachgang zum Bauleitplanverfahren mdglich bleiben
sollen.

Eine vegetationstechnische Strukturierung des Parkplatzes lber Strallenbaume erfolgt im
Zuge von textlichen Festsetzungen gem. § 9 (1) Nr. 25 a) BauGB.

Nr. 2 — Behindertenstellpléatze, Car-Sharing, Zweiradfahrzeuge

Der Parkplatzbereich unterhalb der Antoniusbricke ist weiteren Behindertenstellplatzen

sowie Stellflachen fiur Fahrrader und Motorrader vorbehalten. Zusatzlich werden Flachen fir

eine Car-Sharing Station und Fahrradboxen bereitgestellt. Die Festsetzung der

Zweckbestimmung Behindertenstellplatze, Car-Sharing, Zweiradfahrzeuge setzt die
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Zulassigkeit entsprechender Nutzungen des ruhenden Verkehrs eindeutig fest. Die
Anordnung der jeweiligen Nutzungen wird im Bebauungsplan dargestellt, besitzt jedoch
keine Festsetzungswirkung.

Nr. 3 — Rampenanlage zur Personenunterfiihrung

Die Rampenanlage zu der FuBRgangerunterfuhrung ist ein Sonderbauwerk mit zahlreichen
straBen- und tiefbaulichen Konstruktionselementen, welche im Wege eines
Angebotsbebauungsplans in diesem Detaillierungsgrad kaum festgesetzt werden kénnen.
Zumal technische Anpassungen des Vorentwurfes im Zuge der Ausfihrungsplanung
aufgrund der erforderlichen Sonderlésung auch zu einem spateren Zeitpunkt durchaus
denkbar sind. Gleichwohl handelt es sich um eine Anlage der verkehrlichen Infrastruktur,
welche in Verbindung mit der FuRgangerunterfihrung den fuldlaufigen Verkehr von der P&R
Anlage bzw. dem Mescheder Norden in Richtung Bahnhof fuhrt. Die Festsetzung als
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ist damit die einzige auf Grundlage des
abschlielRenden Festsetzungskataloges gem. § 9 BauGB mdgliche Festsetzung.

Unter Berucksichtigung der konzeptionellen Voriuberlegungen beschrankt sich der
Bebauungsplan auf stadtebaulich relevante Inhalte. Das bedeutet u.a., dass die Position der
Rampenanlage in Abstimmung mit den Planungen des Vorentwurfes erfolgt, um somit z.B.
Konflikte mit dem Baulasttrager der Antoniusbriicke (Stralen.NRW) aufgrund der Abstande
zu den Fundamenten der Brickenpfeiler zu vermeiden. Zusatzlich bertcksichtigt die
festgesetzte Flache den notwendigen Korridor, welcher aufgrund der Geometrie der
Rampenanlagen (Barrierefreiheit) bendétigt wird.

Die textliche Festsetzung definiert die Zweckbestimmung eindeutig als Rampenanlage zur
Personenunterfiihrung. Das beinhaltet die Zulassigkeit aller technischen Komponenten,
welche zur Erstellung der gesamten Anlage notwendig sind (v.a. Treppen, Rampen,
Gelander, Stitzmauern) inklusive der seitlichen Boschungsbereiche.

7.2. Offentliche Griinflache (§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB)

Die offentlichen Grunflachen nordlich der Lagerstralte werden im Bestand kaum verandert,
da eine Ausweitung der Lagerstrale in nordliche Richtung nicht vorgesehen bzw. aufgrund
der steilen Bodschung nicht mdglich ist. Lediglich im Bereich des beabsichtigten
Kreisverkehres werden Anpassungen im Einmundungsbereich Weingasse vorgenommen,
welche der notwendigen Geometrie des Kreisverkehres geschuldet sind (Pflanzstreifen im
Kurvenbereich). Eine Wiederaufpflanzung des Strallenbegleitgrins im Kurvenbereich mit
einer standortgerechten Bepflanzung ist nach Abschluss der Herstellung des Kreisverkehrs
durchzufiuhren. Die Einsehbarkeit des Kurvenbereiches insbesondere der Querungshilfen fur
FuRRganger ist sicherzustellen. Die gleichen Anforderungen gelten flr eine Bepflanzung der
Kreisverkehrsinsel.

Sollte im Zuge von Bauarbeiten die seitliche Vegetation entfernt oder anderweitig
beeintrachtigt worden sein, gilt grundsatzlich, dass alle Randbepflanzungen, welche sich als
Verkehrsbegleitgrin nordlich der Lagerstrale befinden, gemall des heutigen Zustandes
wiederherzustellen sind.

Verkehrsbegleitgrin sudlich LagerstralRe

Im Bereich der Hauptzufahrt zur P&R Anlage sind die Béschungen mit Verkehrsbegleitgrin
auszustatten. Der seitliche Bdschungsbereich der Zufahrtsrampe wird somit durch die
Vegetation gesichert. Fulganger, welche auf den Parkplatz gelangen wollen, erhalten durch
das Abstandsgrin zusatzlich Sicherheit, da sich der Gehweg nicht unmittelbar zwischen
Fahrbahn und Stellplatzen befindet. Im Gegensatz zu einer Stutzmauer, welche den
Hohenunterschied an der Zufahrt ebenfalls abfangen kdnnte, gewahrleistet der begrinte
Bdschungsbereich auch eine optisch ansprechende Trennung.

Eine abschirmende Wirkung wird ebenfalls durch die seitliche Begriinung der Glascontainer
auf Ebene der Parkplatzflache erreicht. Diese werden durch seitliche Bepflanzungen
eingefasst und erhalten einen geschitzten Standort. Die Kombination mit einer zusatzlichen
Einhausung (Sichtschutzwéande 0.4.) ist denkbar.
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7.3. Flachen und MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden,
Natur und Landschaft (§ 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB)

Das Ergebnis der Eingriffs- /Ausgleichsbilanzierung weist ein dkologisches Defizit von 3.862

Wertpunkten auf. Mit der Pflanzung von StralRenbaumen und straRenbegleitenden

Unterpflanzungen wurden innerhalb des raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplans

bereits interne AusgleichmalRnahmen festgesetzt. Die Moglichkeit eines weiteren Ausgleichs

innerhalb des Bebauungsplans besteht somit nicht.

Die inhaltliche und rdumliche Entkopplung von AusgleichsmalRhahmen vom Eingriffsort gem.
§ 9 (1a) BauGB ermoglicht einen Ausgleich auch aufierhalb des Bebauungsplans. Als
Ausgleich werden deshalb im vorliegenden Fall vorgezogene Kompensationsmalinahmen
(zeitliche Entkopplung) herangezogen, welche dem stadtischen Okokonto gutgeschrieben
wurden. Ein Ausgleich erfolgt tiber die Entnahme von Wertpunkten aus diesem Okokonto.
Um die Zuordnung von Eingriff und Ausgleich sicherzustellen, wird auf Grundlage von § 9
Abs. 1 Nr. 20 BauGB folgende Festsetzung in den Bebauungsplan aufgenommen:

Die Eingriffe auf den Grundstliicken Gemarkung Meschede-Stadt, Flur 5, Flurstlick 1039 tiw.
(StraBenparzelle Lagerstra®e) und Flurstiick 1027 (ehemalige Ladestralte), welche im
Wesentlichen aus der Entfernung eines Gehdlzstreifens entlang der Lagerstral3e resultieren,
ergeben gegeniber der Bestandssituation ein Defizit von 3.862 Wertpunkten. (Bewertung
Bestand: 9.873; Bewertung Planung: 6.011).

Die Pflanzung von StralBenbdumen innerhalb des raumlichen Geltungsbereiches des
Bebauungsplans in Hohe von 3.156 Wertpunkten wurde als interner Ausgleich hier bereits
bericksichtigt. Die Pflanzung der Strallenbdume wird Uber die Festsetzung von
Pflanzbindungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB gesichert.

Zuordnung von AusgleichsmalRnahmen zu den Eingriffsgrundsticken (§ 9 Abs. 1a BauGB)
Zum Ausgleich des verbleibenden 6kologischen Defizits in Héhe von 3.862 Wertpunkten sind
folgende MaRnahmen auf externen Flachen den beiden oben genannten
Eingriffsgrundstiicken zugeordnet:

»2AusgleichsmaRnahmen auf dem Grundstick Freienohl, Flur 11, Flurstick 441 (tlw.) —
Forstort Mulhlenberg:  Entfernung von  Fichtenbestdnden sowie  Anpflanzung
standortgerechter Laubbaume.®

7.4. Anpflanzung von Baumen, Strauchern und sonstigen Unterpflanzungen

(§ 9 Abs. 1 Nr. 25 a BauGB)
Neben der Okologischen und stadtgestalterischen Notwendigkeit von Bepflanzung, dienen
die nachfolgend beschriebenen Anpflanzungen auch als interne Ausgleichsmallinahmen zur
teilweisen Kompensation des eingriffsbedingten &kologischen Defizits. Es ist in diesem
Zusammenhang deshalb auch das Kapitel 13.3 Eingriff-/ Ausgleichsregelung zu beachten.

Anpflanzungen auf dem westlichen Parkplatz

Die Plankonzeption sieht vor, den Bereich der P&R Anlage westlich der Antoniusbriicke mit
geeigneten StralRenbaumen zu strukturieren und stadtdkologisch aufzuwerten. Westlich des
Plangebietes greift die Bepflanzung den Verlauf des bestehenden Grinstreifens entlang der
Lagerstrale auf und fihrt diesen bis zur Antoniusbriicke fort. Der Eindruck einer
freigeraumten und rein funktionalen Asphaltflache wird somit vermieden. Zusatzlich wird die
gesamte Stellplatzflache gegliedert und die Trennung von Stellplatzen und Fahrgassen
verdeutlicht.

Auf der Parkplatzflache (Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung Nr. 1 — Parkplatz)
ist deshalb fir je 7 angefangene Stellplatze ein fir stédtische Standorte geeigneter
Laubbaum in der Mindestqualitat 10/12 cm an Stammumfang (gemessen in 1 m Hohe) zu
pflanzen. Die Baumstandorte sind mit einer ausreichend dimensionierten Baumscheibe
(Wurzelraumprofil) zu versehen. Die Position der Baume kann in Abhangigkeit von der
Ausgestaltung des Entwurfes frei gewahlt werden. Wenn dies moglich ist, sollen Aspekte des

13




Sichtschutzes flir die Anwohner nérdlich der Lagerstralle bei der Anordnung der Baume
bertcksichtigt werden.

Bemessungsgrundlage zur Erhebung wie viele Stellplatze angelegt wurden, ist
ausschliellich die westliche Parkplatzflache (Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung
Nr. 1 — Parkplatz).

Bei der Auswahl der Baumarten ist die Eignung fur stadtische bzw. versiegelte Standorte zu
bericksichtigen. Der Betrieb und die Benutzung der P&R Anlage darf durch die Baume nicht
eingeschrankt werden. Insbesondere Kronendurchmesser/Lichtraumprofil sind hier zu
beachten. Die nachfolgende, nicht abschlieltende Liste benennt geeignete Baumarten.

Pflanzliste:

Acer platanoides 'Columnare'
Acer platanoides 'Olmsted’
Amelanchier arborea 'Robin Hill'
Carpinus betulus 'Fastigiata'
Ginkgo biloba

Quercus palustris

Sorbus aria 'Magnifica'

Sorbus intermedia 'Brouwers'

Randbepflanzungen/ Unterpflanzungen

Die Treppen-/ Rampenanlage zur Unterfiihrung sowie die Stellplatzflache fir Car Sharing,
Motorréader etc. sind durch zahlreiche angrenzende Nutzungen bzw. technische
Komponenten gepragt. In den Ubergangsbereichen entstehen zwangslaufig Flachen, welche
aufgrund ihrer Lage sowie ihres Zuschnitts nicht durch den ruhenden Verkehr oder
FuRganger genutzt werden konnen. Insbesondere die Bdschungsbereiche, welche sich
oberhalb der Mauerwangen der Treppen-/ Rampenanlage befinden, dienen ausschliellich
der Reduzierung der Tiefe des Zugangsschachtes bzw. dessen optischer Aufweitung.
Grundsatzlich ist jedoch eine Anpflanzung von bodendeckenden Gehdlzen sinnvoll, um den
vornehmlich durch verkehrstechnische Anlagen gepragten Bereich aufzuwerten und zu
gliedern.

Da die konkrete Definition von entsprechenden Pflanzflachen in hohem MalRe von der
Ausgestaltung des Entwurfs bzw. der Ausfuhrung abhangt, wird die Festsetzung
ausschliel3lich als textliche Festsetzung formuliert.

Im Bereich der Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung Nr. 2 und Nr. 3 sind
Freiflachen, Randbereiche und Béschungen als Uberlagernde Festsetzung zu § 9 Abs. 1 Nr.
11 BauGB mit standortegerechten bodendeckenden Gehdlzen oder Stauden zu bepflanzen.
Ausgenommen hiervon sind die Standorte der Brickenpfeiler und andere aufgrund
(vegetations-)technischer Restriktionen nicht nutzbare Bereiche.

Die nachfolgende, nicht abschlieRende Liste benennt geeignete Gehdlze fir eine
Unterpflanzung:

Pflanzliste

Astilbe in Sorten
Cotoneaster dammeri
Stephanandra incisa
Lonicera pileata
Mahonia aquifolium
Potentilla fruticosa
Spirea decumbens
Symphoricarpos chenaultii 'Hancock'
Symphoricarpos albus
llex crenata
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7.5. Flachen fir Aufschiittungen (Béschungen) und Stiitzmauern zur Herstellung des

StraBenkorpers und des Parkplatzes (§ 9 Abs. 1 Nr. 26 BauGB)
Die Mauer im 6stlichen Kurvenbereich der Einmindung Lagerstralle/ Weingasse wird im
Bestand festgesetzt. Die Stutzmauer ist aufgrund der steilen Bdschung und dem oberhalb
der Lagerstralte befindlichen Wohngebaude auf dem Flurstick 942, welches sich
vergleichsweise nah an der Fahrbahnkante befindet, zwingend notwendig. Insbesondere die
Kurvensituation Lagerstralle/ Weingasse kdnnte ohne die Stitzmauer in dieser Form nicht
ausgebildet werden.

Der westliche Parkplatzbereich muss aufgrund der Hohensituation im Bestand fur die
Realisierung der Planung angehoben werden. Eine verkehrstechnisch funktionsfahige
Zufahrt ware von der Lagerstralle sonst nicht mdglich. Aus diesem Grund ist auf der
westlichen Seite ein Boschungsbereich notwendig, welcher die Parkplatzflache zum
benachbarten Grundstlick des Gewerbebetriebes abfangt.

In Richtung der Bahngleise wird sich aufgrund der Planung ebenfalls ein Hoéhenversatz von
1m - 1,5 m ergeben. Der Hohenversatz wird an diesen Bereichen Uber eine Stitzmauer
abgefangen.

7.6. Nachrichtliche Ubernahmen (§ 9 Abs. 6 BauGB)

Personenunterfuihrung

Der nordliche Ausgang der geplanten Personenunterfuhrung befindet sich innerhalb des
raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplans und wird als nachrichtliche Ubernahme
in den Bebauungsplan eingetragen. Der Verlauf der Personenunterfihrung wird aus
informatorischen Zwecken auch aulerhalb des raumlichen Geltungsbereiches dargestellt.
Die Genehmigung der Unterfihrung erfolgte als Plangenehmigung gemall § 18 AEG
(Allgemeines Eisenbahngesetztes) i.vV.m. § 74 Abs. 6 VwVIG
(Verwaltungsverfahrensgesetzes); damit handelt es sich um eine planfestgestellte
Eisenbahnanlage.

Antoniusbricke B55/ Anbauverbotszone

Die Antoniusbricke (B 55) wurde gem. § 17 FStrG i.V.m. § 74 VwVerfG planfestgestellt. Im
Bebauungsplan werden der Verlauf der Bricke sowie die Standorte der Pfeiler als
nachrichtliche Ubernahme dargestellt.

Die Anbauverbotszone betragt nach § 9 Abs. 1 FStrG (Bundesfernstrallengesetz) seitlich der
Antoniusbricke 20 m (Bezugspunkt: duRerer Rand der befestigten Fahrbahn) und wird
ebenfalls nachrichtlich Ubernommen. Die Verbotszonen haben auf den Bebauungsplan
jedoch keine rechtlichen Auswirkungen, da auf der Flache keine hochbaulichen Anlagen und
keine Werbeanlagen geplant sind.

8. Fachplanerische Belange

Denkmalschutz

Baudenkmaler sind im Geltungsbereich nicht vorhanden und aufgrund der bisherigen
Nutzung auch nicht zu vermuten. Bodendenkmaler sind ebenfalls nicht bekannt oder
erkennbar.

Dessen ungeachtet wird der folgende Hinweis in den Bebauungsplan aufgenommen:

"Bei Bodeneingriffen koénnen Bodendenkmaler (kultur- und/oder naturgeschichtliche
Bodenfunde, d.h. Mauern, alte Graben, Einzelfunde, aber auch Veranderungen und
Verfarbungen in der natlrlichen Bodenbeschaffenheit, Héhlen und Spalten, aber auch
Zeugnisse tierischen und/oder pflanzlichen Lebens aus erdgeschichtlicher Zeit) entdeckt
werden. Die Entdeckung von Bodendenkmalern ist der Kreis- Hochschulstadt Meschede als
Untere Denkmalbehdrde (Tel. 0291/205275) und/oder dem LWL-Archéaologie fur Westfalen,
AuBenstelle Olpe (Telefon: 02761/93750, Fax: 02761/2466) unverzlglich anzuzeigen und
die Entdeckungsstatte mindestens drei Werktage in unverandertem Zustand zu halten (§§ 15
und 16 Denkmalschutzgesetz NRW), falls diese nicht vorher von den Denkmalbehdrden
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freigegeben wird. Der Landschaftsverband Westfalen-Lippe ist berechtigt, das
Bodendenkmal zu bergen, auszuwerten und fir wissenschaftliche Erforschung bis zu 6
Monaten in Besitz zu nehmen (§ 16 Abs. 4 DSchG NRW)".

Oberflachenentwasserung

Durch das Gelande verlauft heute oberflachennah ein Regenwasserkanal DN 300 bis
DN 400. Der Kanal mundet dstlich, in etwa sohlgleich, in die Gebke. Die Entwasserung der
P&R Anlage muss fir ein 100-jahriges Regenwasserereignis ausgelegt werden, da das
Oberflachenwasser bei Uberschwemmungen in die Personenunterfiihrung flieRen wiirde.
Bedingt durch die zusatzliche Versiegelung und die Bemessung fur ein 100-jahriges
Regenereignis ist der vorhandene Kanal nicht mehr geeignet die Niederschlagsmengen
aufzunehmen. Aulerdem schneidet das Schachtbauwerk der FulRgangerrampe den Verlauf
des Kanals. Es muss deshalb ein neuer Regenwasserkanal DN 500 bis zur Gebke verlegt
werden. In der Lage orientiert sich der neue Kanal an der Trasse des bestehenden Kanals.
Im Bereich der Bruckenfundamente verlauft der Kanal auf3erhalb der Freihalteflachen und
aullerhalb der FuRgangerrampe. In der Héhe liegt der Kanal auf dem Hohenniveau des alten
Kanals, um die Héhe im Bereich der Einleitung einzuhalten. Im Bereich der Absenkung der
P&R Anlage besitzt der Kanal deshalb nur eine geringe Uberdeckung.

Das Oberflachenwasser der P&R Anlage wird an den neu herzustellenden
Regenwasserkanal angeschlossen. Da das Wasser als behandlungsbedurftig eingestuft
wird, soll vor der Einleitung eine Reinigungsstufe (Lamellenabscheider mit der Funktion
eines Absetzbeckens als Schachtbauwerk) zwischengeschaltet werden. Die Ausgestaltung
der Einleitung in die Gebke inklusive der Reinigungsstufe ist im Zuge der
Ausfihrungsplanung mit der Unteren Wasserbehorde abzustimmen und im Rahmen einer
wasserrechtlichen Erlaubnis gem. § 8 ff. WHG zu beantragen. Normenkonkretisierende
Erlasse sowie technische Regelwerke sind zu bertcksichtigen.

Ver- und Entsorgungsanlagen

Anlagen der o6ffentlichen Ver- und Entsorgung werden, soweit sie vom Stral3enausbau
betroffen sind, den neuen Verhaltnissen angepasst. Erganzungen oder Erneuerungen
werden mit dem jeweiligen Beteiligten abgestimmt und koordiniert.

Altlasten

Das Verzeichnis der Altablagerungen und Altstandorte der Unteren Bodenschutzbehdrde
des Hochsauerlandkreises stuft den gesamten Bereich des Bahnhofs Meschede,
insbesondere aufgrund der ehemaligen Nutzung durch die Deutsche Bahn, als sogenannte
Altlastenverdachtsflache ein (Nr. 194615-2694). Eine behdrdliche Erstbewertung flr das
tatsachliche Vorliegen einer Altlast hat nach Auskunft der Unteren Bodenschutzbehoérde
nicht stattgefunden. Die Einstufung als Altlastenverdachtsflache wird dementsprechend als
Hinweis in den Bebauungsplan aufgenommen.

Nahere Erlauterungen zur Einstufung und zum Umgang mit der Altlastenverdachtsflache
sind auch auf Grundlage gutachterlicher Erkenntnisse dem Umweltbericht zu entnehmen.

Kampfmittel
Bei dem Plangebiet handelt es sich um eine Flache, welche sich innerhalb der Kernstadt

sowie im unmittelbaren Nahbereich des Bahnhofs befindet. Der Planbereich befindet sich
somit — wie ein Grofteil der Mescheder Kernstadt — innerhalb einer Flache in der potenzielle
Kampfmittelbelastungen vorliegen koénnten. Der Kampfmittelbeseitigungsdienst der
Bezirksregierung Arnsberg hat den rdumlichen Geltungsbereich zwischen Lagerstra’e und
Gleisanlagen aufgrund von Luftbildauswertungen als von Bombardierungen aus dem
2. Weltkrieg betroffenen Bereich identifiziert. Ein konkreter Anhaltspunkt fir das
Vorhandensein von Kampfmitteln (z.B. Blindgangerverdachtspunkt) liegt nicht vor.
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In den Bebauungsplan wird folgender Hinweis aufgenommen:

,Das Plangebiet wurde vom Kampfmittelbeseitigungsdienst der Bezirksregierung Arnsberg
als von Bombardierungen betroffene Flache identifiziert. Tiefbauarbeiten sind deshalb
rechtzeitig der stadtischen Ordnungsbehdérde anzuzeigen. Fir die zu bebauenden Flachen
und Baugruben sind im Vorfeld von Baumalnahmen Kampfmittelsondierungen unter
Anwendung der Anlage 1 TVV (Technische Verwaltungsvorschrift fur die
Kampfmittelbeseitigung im Land Nordrhein-Westfalen) durchzufiihren. Anfragen zu
Kampfmittelbeseitigungsmalnahmen sind Uber die stadtischen Ordnungsbehérden an den
Kampfmittelbeseitigungsdienst der Bezirksregierung Arnsberg zu richten. Die TVV mit der
Anlage 1 ist beim Fachbereich Planung und Bauordnung der Kreis- und Hochschulstadt
Meschede einsehbar.

Allgemein gilt: Sind bei der Durchfihrung des Bauvorhabens beim Erdaushub
auBergewohnliche Verfarbungen festzustellen oder werden verdachtige Gegenstande
beobachtet, sind die Arbeiten sofort einzustellen und die Kreis- und Hochschulstadt
Meschede als Ortliche Ordnungsbehérde (Tel. 0291/205-0; Fax 0291/ 205-300) und/ oder
die Bezirksregierung Arnsberg - Staatlicher Kampfmittelraumdienst, Aulienstelle Hagen (Tel.
02331/6927-0 oder 6927-3880; Fax 02331/6927-3898) oder aulerhalb der Dienstzeiten (Tel.
02931/82-2281; Fax 02931/82-2648 oder -2132) zu verstandigen.”

Hochwasserschutz )
Festgesetzte oder vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiete sind nicht betroffen.

Der Lauf der Ruhr befindet sich in ca. 200 m Entfernung. Gemall EG-
Hochwasserrisikomanagement-Richtlinie und Wasserhaushaltsgesetz sind fur Gewasser mit
einem signifikantem Hochwasserrisiko sogenannte Hochwasserrisikomanagement-Plane zu
erstellen. Vorliegend zeigen weder die Hochwassergefahrenkarte (Uberflutungsintensitét)
noch die Hochwasserrisikokarte (Vulnerabilitit des Gebietes) eine Betroffenheit des
Planungsraumes an.

9. Schutzgebiete
Der Geltungsbereich der vorliegenden Bauleitplanung liegt in keinem ausgewiesenen
Schutzgebiet.

Trinkwasserschutzgebiete sind nicht betroffen.

10. Auswirkungen der Planung

Aufgrund der Abmessung der P&R Anlage muss die Fahrbahnbreite der Lagerstral’e auf
6,50 m reduziert werden. Eine vertragliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs und des
Radverkehrs ist gewahrleistet. Das derzeit bestehende Sicherheitsrisiko fir den Radverkehr
durch erhdhte Geschwindigkeiten und riskante Uberholmandver wird verringert.

Die Einmundung der Weingasse in die LagerstralRe soll in einen Kreisverkehr umgebaut
werden. Dies sorgt fur eine Erhdhung der Verkehrssicherheit. Der Kreisverkehr gewahrleistet
eine ausreichende Kapazitdt, so dass durch die P&R-Anlage mdglicherweise
hinzukommende Verkehre vertraglich abgewickelt werden kénnen.

Das StralRenbegleitgriin entlang der Lagerstrale muss, bedingt durch die Abmessungen der
Anlage und der Verbreiterung der Flache zur Lagerstralde hin, entfallen. Die P&R Anlage
wird durch StralRenbaume und Unterpflanzungen aufgelockert. Die Deutsche Bahn AG teilte
im Vorfeld mit, dass das Gleis 505 zu erhalten ist und daher eine denkbare Ausdehnung der
P&R Anlage nach Siden zum Erhalt des Gehoélzsaumes entlang der Lagerstrale nicht
moglich ist.
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Im Westen der Anlage wird, zwischen der Lagerstralle und dem Parkplatz, eine
Aufstellflache angelegt, auf der Sammelcontainer platziert werden sollen. Heute befinden
sich auf dem Gelande mehrere solcher Container, die von der Bevodlkerung gut
angenommen werden.

Die P&R Anlage ermdglicht eine einfache Orientierung, sowohl fur den KFZ- Verkehr, als
auch fur den FuBganger. Die Erreichbarkeit der Bahnsteige ist gewahrleistet. Die Gestaltung
entspricht dem Standard fur vergleichbare Anlagen.

11. Kosten

Der Ausbau der P&R Anlage orientiert sich an der vorhandenen Topographie, sowie an den
Randbedingungen wie  Verkehrssicherheit, FuRgangerunterfiihrung, Bahnanlagen,
Antoniusbriicke, Eigentumsverhaltnisse, behindertengerechte Gestaltung. Diese Anspriiche
werden in ein ausgewogenes Verhaltnis zur Wirtschaftlichkeit gestellt. Auliergewohnliche
Malnahmen, die den Standard uberschreiten, sind nicht geplant.

Zum Erreichen der FuRgangerunterfihrung wurde wegen der wesentlich geringeren
Unterhaltungskosten der Anlage einer Fulgangerrampe der Vorzug gegenlber einem
Aufzug gegeben. Die Baukosten sind vergleichbar und die Stéranfalligkeit entfallt.

Die Kosten sind in funf TeilmalRnahmen geschatzt worden (brutto, gerundet):

1) Grunderwerb 170.740 €
(der Grunderwerb wurde bereits getétigt, ist jedoch noch
férderféhig)
2) Park & Ride Anlage 578.916 €
3) Behindertenrampe und Treppenanlage 540.745 €
4) Bike & Ride Anlage 20.547 €
Gesamtkosten 1.310.948 €
Forderung (90 %) 1.179.853 €
Eigenanteil (10 %) 131.094 €

In der Kostenberechnung werden die Kosten fir eine weile Wanne der Fuligédngerrampe
berlcksichtigt. Sollte sich  herausstellen, dass die Rampe aulerhalb des
Grundwasserhorizonts liegt, kann die Rampe mit Mauerscheiben ausgebildet werden, was
die Kosten reduzieren wiirde.

Bei der Bezirksregierung Arnsberg wurde ein Forderantrag zur Investitionsférderung, nach
§ 12 OPNVG NRW, fur die Einrichtung einer Park & Ride bzw. Bike & Ride Anlage, gestellt.
Die Forderung ist vom Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) in Aussicht gestellt worden.

12. Realisierung / MaBnahmen zur Ordnung des Grund und Bodens

Mit der Durchfihrung der MaRnahme soll spatestens 2017, nach Fertigstellung der
Fulgangerunterfihrung der Deutschen Bahn AG, begonnen werden. Der Umbau der
LagerstralRe erfolgt unter Verkehr. Der Fulgangerlangsverkehr muss temporar, wahrend des
Ausbaus der Lagerstralde, Uber den heutigen Parkplatz gefihrt werden.

Die Flacheninanspruchnahme beschrankt sich ausschlieBlich auf Flachen, die im Eigentum
der Kreis- und Hochschulstadt Meschede sind. Der Grunderwerb der notwendigen Flachen
wurde bereits vorgenommen. Eine Refinanzierung des Grunderwerbs kann mit einem
Fordersatz von 90% ebenfalls Giber die OPNV Férderung erfolgen.
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13. Umweltbericht mit integrierter Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung

13.1. Einleitung

Kurzdarstellung der wesentlichen Ziele des Bebauungsplans

Es ist vorgesehen, mit dem Bebauungsplan die bau- und planungsrechtlichen Grundlagen
fur eine baulich ansprechende Umgestaltung des nordlichen Umfeldes des Mescheder
Bahnhofes zu schaffen und die Verzahnung des Bahn-, Bus- und Individualverkehrs zu
verbessern. Die P&R Anlage wird an die von der Deutschen Bahn AG im Bau befindliche
Personenunterfiihrung angeschlossen. Hinzu kommt die Umgestaltung des Knotenpunktes
Weingasse/Lagerstralle/Zufahrt zur P&R Anlage in einen Kreisverkehr, die Verlagerung und
der Ausbau zweier bestehender Bushaltestellen sowie die Schaffung einer
FuRgangerquerungsanlage. Es soll ebenfalls ein Standort fir Sammelcontainer (z.B. Altglas)
vorgehalten werden.

Der Bedarf an Grund und Boden resultiert im Bereich der P&R Anlage aus den
Wegebeziehungen der FuRganger sowie Radfahrer und letztlich aus den Bewegungsflachen
der Bemessungsfahrzeuge, die anhand von Schleppkurven ermittelt wurden, nachdem die
Zahl der Park & Ride — Stellplatze aufgrund der Flachenverfligbarkeit festgelegt worden war.
Die P&R Anlage schlieBt durch eine FulRRgangerverbindung inkl. Rampe an die von der
Deutschen Bahn AG geplanten Fuflgéngerunterfihung unter den Gleisanlagen an. Im
Bereich des geplanten Kreisverkehrs werden die bestehenden Verkehrsflachen ausgeweitet.
Die Bushaltestellen und die Querungsanlage flgen sich in den bestehenden Strallenraum
ein. Der Containerstandort wird Flachen in Anspruch nehmen, die derzeit Gehweg bzw.
stralRenbegleitende Boschung sind.

Die Flachenbilanz fur das gesamte Plangebiet stellt sich auf Grundlage des Bebauungsplans
folgendermalien dar:

Nutzung im Plangebiet Flache

Strallenverkehrsflache (Fahrbahn + Gehweg) 2.754 m?
Parkplatzflache Nr. 1 3.261 m?
Parkplatzflache Nr. 2 554 m?
Rampenanlage Personenunterfuhrung (inkl. bepflanzte 586 m?
Bdschungen)

Grunflachen (Verkehrsbegleitgrin) 744 m?
Flache fir Sammelcontainer 56 m?
Restl. Flachen u. Einbauten (Stutzmauer, private Zufahrt, 156 m?
nordlicher Ausgang Personenunterfiihrung)

Gesamtflache Geltungsbereich 8.111 m?

Flachenbilanz ohne Stralenbdume auf der P&R Anlage sowie zugehdrige Unterpflanzung gem. Ausbauplanung

Darstellung der umweltrelevanten Ziele und deren Berucksichtigung
Flr das Plangenbiet sind hinsichtlich der in Fachplanen dargestellten Ziele folgende
Aussagen zu beachten bzw. zu bertcksichtigen:

e Der zentrale Entwasserungsentwurf der Stadt Meschede hinsichtlich der
Oberflachenentwasserung sieht eine Mischwasserkanalisation vor. Eine Entwasserung in
den Kanal kommt jedoch nicht zum Tragen, da die Moglichkeit der Einleitung in einen
Vorfluter (Gebke) besteht.

e Der Landschaftsplan Meschede enthalt aufgrund der Lage im Innenbereich keine
Festsetzungen.

o Das Verzeichnis der Altablagerungen und Altstandorte der Unteren
Bodenschutzbehorde des Hochsauerlandkreises stuft den Bereich, insbesondere
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aufgrund der ehemaligen Nutzung durch die Deutsche Bahn bzw. der friheren
Bundesbahn, als sogenannte Altlastenverdachtsflache ein (Nr. 194615-2694).

o Der Larmaktionsplan Stufe 2 gem. § 47d BImSchG, fir den Abschnitt der B 55 von der
Einmindung der JahnstralRe in die B 55 bis zum Sidende der Antoniusbriicke benennt in
der Erhebungskarte (Ist-Zustand) des MKULNV NRW Larmbelastungen fir den Bereich
der Lagerstralte und die nérdliche Wohnbebauung. Der Larmaktionsplan benennt jedoch
fur den konkreten Bereich der Antoniusbrucke keine Ma3nahmen zur Larmminderung.

e Innerhalb des Plangebietes sind keine Objekte in die Denkmalliste der Kreis- und
Hochschulstadt Meschede eingetragen. Baudenkmaler befinden sich ebenfalls nicht im
unmittelbaren Nahbereich.

Neben den allgemeinen gesetzlichen Grundlagen, wie dem Baugesetzbuch (insbesondere
§1 Abs. 5 und 6 BauGB) wund der Baunutzungsverordnung, dem
Bundesimmissionsschutzgesetz und den hierzu erlassenen Verordnungen, dem
Bundesbodenschutzgesetz und der hierzu erlassenen Verordnung, dem
Denkmalschutzgesetz, dem Wasserhaushaltsgesetz des Bundes in Verbindung mit dem
Landeswassergesetz und dem Bundesnaturschutzgesetz in Verbindung mit dem
Landschaftsgesetz NRW sind fur das Plangebiet im Hinblick auf die Zielsetzung des
Bebauungsplans folgende in Fachgesetzen festgesetzte Ziele zu erwahnen:

o Die Bodenschutzklausel gem. § 1a Abs. 2 BauGB.

e Der Trennungsgrundsatz nach § 50 BlmschG, der dazu verpflichtet, sich gegenseitig
ausschlieBende Nutzungen raumlich voneinander zu trennen, um schadliche
Umwelteinwirkungen auf schutzwirdige Nutzungen zu vermeiden.

o Die Eingriffsregelung gem. § 18 BNatSchG in Verbindung mit § 4 Landschaftsgesetz
NRW. Eine Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung ist Bestandteil dieses Umweltberichtes.

e Die Verbotstatbestande zum Schutz wild lebender Tiere und Pflanzen gem. § 44 Abs. 1
BNatSchG.

o Die Versickerungspflicht gem. § 51 a LWG NRW. Die Pflicht zur Versickerung bzw.
ortsnahen Einleitung in einen Vorfluter kommt in dieser Form nicht zur Anwendung, da
das Plangebiet bereits vor dem 01.01.1996 befestigt war (Verladestralle Bahn,
Parkplatz). Eine Einleitung in die vorhandene Mischwasserkanalisation ware demnach
moglich. Gleichwohl wird das Oberflichenwasser gesammelt und nach einer
Reinigungsstufe in einen Vorfluter (Gebke) eingeleitet.

13.2. Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

Die Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt anhand der einzelnen fir
diesen Planungsfall relevanten Umweltmedien/ Schutzguter. Bei der Beschreibung der
Umweltauswirkungen werden diejenigen Schutzgiter in den Blick genommen, welche nach
heutigem Kenntnisstand (Informationsstand Offenlegungsbeschluss) von der Planung
betroffen sind. Die Bewertung der Auswirkungen erfolgt ebenfalls nach dem aktuell
vorliegenden Informationsstand. Weitere Erkenntnisse, welche sich im Verlauf des
Verfahrens ergeben sollten, werden nachtraglich in die Bewertung der Umweltauswirkungen
einbezogen.

13.2.1. Natur und Landschaft

Beschreibung Schutzgut

Das Plangebiet befindet sich im bebauten Siedlungsbereich nordwestlich der Mescheder
Kernstadt. Der Bereich ist intensiv durch anthropogene Nutzungen gepragt, welche direkt an
den Planungsraum angrenzen bzw. sich im Gebiet selbst befinden.

Die Flachen innerhalb des Planungsraumes setzen sich aus mehr oder weniger intensiv
befestigten Flachen zusammen (Asphalt, Beton, Schotter, Pflaster). Naturrdumlich wertvolle
oder zumindest erhaltenswerte Strukturen befinden sich insbesondere auf der als Parkplatz
genutzten Flache nicht. Diese Flache macht den weitaus groten Teil des gesamten
Planungsraumes aus.
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Im Sdden schlof3 an die Parkplatzflache eine ca. 100 m lange und im Mittel ca. 4,5 m tiefe
Schotterbrache an, welche Bestandteil der mittlerweile ungenutzten nérdlichen Gleisanlagen
war. Die Flache wurde mittlerweile im Zuge der Bauarbeiten der Deutschen Bahn AG
ganzlich Uberformt und ist in ihrer urspringlichen Auspragung nicht mehr existent. Eine
pragende Wirkung auf das Landschafts- bzw. Stadtbild konnte jedoch auch schon vor den
BaumalBnahmen der Deutschen Bahn AG, aufgrund der Lage innerhalb intensiv genutzter
und stark versiegelter Flachen, nicht festgestellt werden.

Abbildung 3: Ehemalige Schotterbrache an der Bahnlinie
Quelle: Eigene Aufnahme FB Planung und Bauordnung, Juli 2015

Nordlich der beabsichtigten P&R Anlage befindet sich im Bestand ein ca. 2-3 m tiefer
Geholzstreifen, welcher vor allem als begleitendes Verkehrsgriin zur Lagerstralle fungiert
und Teil einer durchgehenden Begriinung des Stral3enverlaufs zwischen Antoniusbriicke und
Sophienweg darstellt. In dem Bereich der beabsichtigten P&R Anlage wachsen in dem
Bdschungsbereich vor allem Baumarten wie Amerikanische Eiche (Quercus rubra), Esche
(Fraxinus excelsior), Hainbuche (Carpinus betulus), Spitzahorn (Acer platanoides) und
Feldahorn (Acer campestre), welche sich méglicherweise als Wildaussaat angesiedelt haben
bzw. aus einer Heckenpflanzung entstanden sind. Die Lagerstralle wird somit optisch
gefasst und erhalt auf der sudlichen Seite einen alleeartigen Charakter.

Abbildung 4: Geholzstreifen entlang der Lagerstralie
Quelle: Eigene Aufnahme FB Planung und Bauordnung, Juli 2015

Westlich des Planungsraumes schlielt eine als Stellplatz genutzte Flache eines
Gewerbebetriebes an, welche mit Asphaltstreifen und Rasengittersteinen befestigt ist.
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Prognose und Bewertung der Planung

Grundsatzlich wird bei einem Grol3teil der Flache die aktuelle Nutzung als Parkplatz auch in
Zukunft beibehalten, so dass sich hier keine signifikanten funktionalen und naturrdumlichen
Verschlechterungen beziglich der ékologischen Wertigkeit ergeben werden.

Eingriffe, welche aus naturschutzfachlicher Sicht zu einer Veranderung des Status Quo
fuhren, werden jedoch durch die Ausweitung der P&R Anlage in Richtung Norden begriundet.
Auf Grundlage der Planung werden Bestandteile der brachliegenden ehemaligen Bahnflache
zuklnftig Uberdeckt und als Parkplatz genutzt.

Vor Beginn der Bauarbeiten der Deutschen Bahn AG zur Qualifizierung des
Mobilitatsstandortes Bahnhof Meschede wurde der sudlich angrenzenden Brachflache eine
gewisse Okologische Wertigkeit zugesprochen. Jedoch wurde dabei bereits bertcksichtigt,
dass es sich hier um eine Flache handelt, welche nicht im Sinne einer singularen
Okologischen Strukturen isoliert im AuRenraum liegt (wie z.B. Bruchsteinmauern,
Lesesteinhaufen), sondern von einem hohen Nutzungsdruck betroffen ist (Bahnverkehr,
PKW’s, FuBganger). Gleichzeitig bildete die in Rede stehende Flache keinen
innerstadtischen Korridor, welcher eine naturrdumliche Vernetzungsfunktion im Sinne eines
Grinzuges hatte Ubernehmen kdnnen. Wie bereits oben beschrieben wurde die Flache im
Zuge der Bauarbeiten komplett abgeraumt und zum Teil aufgegraben. Die urspringlich
angenommene Wertigkeit ist somit nicht mehr erkennbar, so dass sich durch die Planung der
P&R Anlage an keiner Stelle mehr negative Auswirkungen bezlglich dieser Teilflache
erkennen lassen.

Der Geholzstreifen nérdlich der beabsichtigten P&R Anlage wird aufgrund der notwendigen
Geometrie von Parkplatz und Zufahrtsrampe entfernt werden miuissen. Trotz der
vorhandenen stadtebaulichen Funktion als Begleitgrin der Lagerstral’e besitzt der
Geholzstreifen aufgrund der geringen Breite nur eine bedingte stadttkologische Funktion.
Die Storwirkung durch Menschen und Fahrzeuge ist in diesem Zusammenhang hoch
einzuordnen. Zusatzlich muss dabei auf die intensive Belastung durch Mudll und
Trampelpfade hingewiesen werden. Die gering strukturierte Strauch- und Krautzone bietet
hier nur sehr eingeschrankte Unterschlupf- und Nahrmaoglichkeiten fir Tiere.

Bei der Neuplanung wird deshalb vor allem die Ergédnzung des gesamten Parkplatzbereiches
mit geeigneten Laubgeholzen festgesetzt, so dass der Bereich aus landschaftsraumlicher
Sicht weiterhin Bestandteil des Gehdlzstreifens entlang der Lagerstral’e ist. Bei der
Positionierung der Strallenbdume, welche im B-Plan nicht standortgenau festgesetzt
wurden, soll im Zuge der Ausbauplanung auf Aspekte des Sichtschutzes flr die Anwohner
nordlich der Lagerstral’e eingegangen werden.

Insgesamt sprechen keine grundsatzlichen Bedenken gegen die Durchfihrung der Planung.
Die Ertichtigung und bauliche Ausweitung eines bereits zum heutigen Zeitpunkt intensiv
genutzten innerstadtischen Bereiches mit vergleichsweise geringer naturrdumlicher
Ausstattung begrtindet keine Verschlechterung des Ist-Zustandes, welcher die Durchfihrung
der beabsichtigten Planung in ihrer Gesamtheit unmoglich macht. Gleichwohl ergibt sich
nach einer punktemafligen Bewertung im Rahmen der Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung ein
Defizit, welches auszugleichen ist (vgl. hierzu Eingriffsregelung).

13.2.2. Wild lebende Tier- und Pflanzenarten

Beschreibung des Schutzgutes und der naturschutzrechtlichen Regelungssystematik

Nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG ist es verboten, wild lebende Tiere der besonders
geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder zu tdten oder ihre
Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren. In
diese Bestimmung greift die verbindliche Bauleitplanung bzw. die Realisierung von
MaRnahmen auf der Grundlage der verbindlichen Bauleitplanung nicht ein.

Nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist es verboten, wild lebende Tiere der streng geschitzten
Arten oder Europaische Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-,
Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu stdren (Stérungsverbot). Um eine
erhebliche Stérung handelt es sich, wenn sich der Erhaltungszustand der lokalen Population
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einer Art verschlechtert, das heit, wenn sich die Stérung negativ auf die
Uberlebenschancen, die Reproduktionsfahigkeit und den Fortpflanzungserfolg einer
Population auswirkt. Aus Sicht des Landesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW (LANUV) "kann eine Storung grundsatzlich durch Beunruhigungen und
Scheuchwirkungen infolge von Bewegung, Larm, Licht sowie durch Fahrzeuge oder
Maschinen eintreten. Denkbar sind auch Stoérungen, die durch Zerschneidungswirkungen
hervorgerufen werden, die von technischen Bauwerken ausgehen".

Nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ist es verboten, Fortpflanzungs- und Ruhestatten der wild
lebenden Tiere der besonders geschitzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu
beschadigen oder zu zerstéren (Zerstérungsverbot). Gem. § 44 Abs. 5 BNatSchG gilt dieses
Verbot nicht, wenn die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten (=
Lebensstatten) der streng geschitzten Arten im r@umlichen Zusammenhang auch weiterhin
erfullt wird. Hinsichtlich der Ubrigen - nur besonders geschutzten - Arten wird dieser
Verbotstatbestand nicht gesondert geprift; diesbezlglich reicht die Abarbeitung der
Bestimmungen zur naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung aus (§ 44 Abs. 5 BNatSchG).
Nach § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG ist es verboten, wild lebende Pflanzen der besonders
geschitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre
Standorte zu beschadigen oder zu zerstéren.

Die genannten Stérungs- und Zerstérungsverbote gelten fur bestimmte wild lebende Arten.
Das LANUV hat fir die Planungspraxis eine sachgerechte Eingrenzung der betroffenen
Arten aus naturschutzfachlicher Sicht vorgenommen (so genannte planungsrelevante Arten)
und deren Erhaltungszustand mit einer "Ampelbewertung" ermittelt. Darliber hinaus wurden
24 Ubergeordnete Lebensraumtypen abgegrenzt, in denen die planungsrelevanten Arten
Ublicherweise angetroffen werden. Das Fachinformationssystem "Artenschutz" des LANUV
enthalt eine Auswertung Uber die in einem abgegrenzten Teilbereich Nordrhein-Westfalens
(Messtischblatt) vorhandenen Lebensraumtypen sowie der dort Ublicherweise
vorkommenden Arten.

Artenschutzrechtliche Prifung

Im Sinne einer artenschutzrechtlichen Ersteinschatzung wurden die innerhalb des
Messtischblattes 4165 Meschede (2. Quadrant) Ublicherweise vorkommenden
planungsrelevanten Arten ermittelt. Auf Grundlage der innerhalb des Plangebietes
vorhandenen Lebensraumtypen ,Kleingehdlze, Alleen, Baume, Gebusche, Hecken“ sowie
,Garten, Parkanlagen, Siedlungsbrachen“ wurden insgesamt 22 planungsrelevante Arten
ermittelt.

Bei genauerer Betrachtung der potentiell innerhalb der Lebensraumtypen vorkommenden
Biotoptypen muss festgehalten werden, dass nur ein Bruchteil dieser Biotoptypen fir den
vorliegenden Planungsraum in Betracht kommt. So sind innerhalb des Lebensraumtyps
.Kleingehdlze, Alleen, Baume, Geblsche, Hecken* von 35 nur 2 Biotoptypen von Bedeutung.
Innerhalb des Lebensraumtyps ,Garten, Parkanlagen, Siedlungsbrachen“ kommen von 39
ebenfalls nur 2 Biotoptypen in Frage. Es konnen somit folgende Biotoptypen im
Planungsraum festgestellt werden:

Lebensraumtyp

»Kleingeholze, Alleen, Bau

Biotoptyp Signatur Definition

Geholzstreifen BD3 Gepflanzte meist gleichaltrige linienférmige

Gehdlzbestéande entlang von Verkehrslinien
oder im Siedlungsbereich.

Baumreihen HV4 Reihe von Baumen mit fehlender oder nicht
waldtypischer Strauch- und/oder
Krautschicht. Untergeordneter Anteil an
Kopfbdumen.
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P age ed ngsprache

Biotoptyp Signatur Definition

Siedlungs-, Industrie- und | HWO keine Definition

Verkehrsbrachen (Der Biotoptyp Verkehrsbrache wird an dieser Stelle aufgrund
der ehemaligen Nutzung als Betriebsgelande der Bahn mit
aufgefihrt. Die okologische Auspragung und die Wertigkeit
sind einem o&ffentlichen Parkplatz gleichgestellt.)

Offentlicher Parkplatz HV4 keine Definition

(Der Biotoptyp Parkplatz wird in diesem Fall, abweichend von
der Systematik zum  vorliegenden  Lebensraumtyp
hinzugezahlt.)

Da es sich im Ergebnis um ein monostrukturiertes Gebiet mit vergleichsweise geringer
Okologischer Ausstattungsintensitat handelt, kann zum jetzigen Zeitpunkt angenommen
werden, dass weitaus weniger oder sogar gar keine planungsrelevanten Arten im
Planungsraum vorgefunden werden konnen. Insgesamt ist nach derzeitigem Erkenntnisstand
nicht zu erwarten, dass dem (geplanten Bebauungsplan uniberwindliche
artenschutzrechtliche Hindernisse entgegenstehen, die in einem VerstoR gegen die
Verbotstatbestdnde des § 44 BNatSchG begrindet waren. Eine vertiefende
artenschutzrechtliche Prifung (Stufe Il — Art fir Art Prifung) ist nach Erdrterung der
Sachlage mit der Unteren Landschaftsbehdrde des Hochsauerlandkreises nicht notwendig,
da es sich vorliegend um einen Bagatellfall handelt. Materielle Anforderungen des
Artenschutzrechts sind jedoch grundsatzlich zu beachten. Dies betrifft insbesondere auch die
Stoérungs- und Zerstdérungsverbote gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 und Nr. 3 BNatSchG, welche bei
der Ricknahme des Geholzstreifens (Fallung) bezliglich der Brutperioden von Vogeln zu
beachten sind.

13.2.3. Immissionsbelastungen - Larm

Beschreibung

Das Plangebiet befindet sich in einem innerstadtischen Bereich, auf den verschiedene
Larmquellen von auflen einwirken. Fir die Beurteilung der Planung wurden in diesem
Zusammenhang insbesondere die Auswirkungen des Verkehrslarms prognostiziert und
bewertet. Der Eisenbahnbetrieb auf der angrenzenden Bahnstrecke Hagen — Warburg ist
hiervon unabhangig zu betrachten, da sich keine Veranderung der aktuellen baulich-
raumlichen Situation ergeben, welche Auswirkungen auf die aktuelle larmtechnische
Situation haben.

Da es sich bei der beabsichtigten P&R Anlage nicht um eine schutzwirdige Nutzung handelt
bzw. die Planung selbst Larmemissionen erzeugt, sind die Auswirkungen insbesondere auf
die nordliche Wohnbebauung gutachterlich in den Blick genommen worden.

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsmengen, welche im Bereich der Lagerstralle vorliegen,
wurde durch das Buro Brilon, Bondzio, Weiser Ingenieurgesellschaft mbH eine
Verkehrsuntersuchung durchgefihrt (Anlage 5). Im Rahmen einer anschlieRenden
Prognoseberechnung wurde die Verkehrsbelastung auf das zuklnftig zu erwartende
Verkehrsaufkommen hochgerechnet.

Die Untersuchung der zu erwartenden Larmbelastung wurde durch das Buro Draeger
Akustik vorgenommen (Anlage 6). Der Gutachter hat dabei auf die Prognoseergebnisse der
Verkehrsuntersuchung des Biros Brilon, Bondzio, Weiser Ingenieurgesellschaft mbH
zuruckgegriffen.

Beschreibung Schutzgut

Wie beschrieben befinden sich innerhalb des Plangebietes keine schutzwirdigen
Nutzungen. An das Plangebiet grenzt im Norden Wohnbebauung als offene
Einzelhausbebauung an. Die erste Reihe der Wohnbebauung (Strallenoberkante
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Schwalbenweg/ An Klocken Kapelle) liegt aufgrund der steilen StralRenbdschung nérdlich der
Lagerstrale bis zu 5 m héher als die Fahrbahnoberkante der Lagerstralie bzw. 6 bis 9 Meter
hdéher als die geplante P&R Anlage.

Far das Wohngebiet besteht kein Bebauungsplan, so dass eine Baugebietskategorie nicht
festgesetzt wurde. Auf Grundlage der baulichen Struktur und den faktisch vorhandenen
Nutzungen wurde das Gebiet als Allgemeines Wohngebiet eingestuft. Das Gebaude,
welches o6stlich an die beabsichtigte P&R Anlage angrenzt, ist aufgrund seiner Lage und
seiner Nutzung (Kulturzentrum) in die Gebietskategorie Mischgebiet eingestuft worden. Aus
diesen Klassifizierungen lasst sich das Mal} der Schutzbediirftigkeit Gber die Grenzwerte der
16. BImSchV herleiten (vgl. Anlage 6, Seite 8).

Prognose und Bewertung der Planung

Die Verkehrsuntersuchung hat von Dienstag dem 20.10.2015 bis Mittwoch dem 21.10.2015
im Rahmen einer 24h Messung alle Kraftfahrzeuge gezahlt, die den Knotenpunkt
Lagerstrale/ Weingasse passiert haben. Es wurden inklusive Schwerlastverkehr (Busse,
LKW) 5.981 KFZ/Stunde gezahlt. Im Rahmen einer Prognoseberechnung wurde das
maligebende zukiinftige Verkehrsaufkommen berechnet. Das Gutachten kommt dabei zu
dem Ergebnis, dass das zukinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
LagerstraRe/Weingasse/ P&R Anlage etwa 7.231 KFZ betragen kénnte. Die prognostizierte
Mehrbelastung ergadbe folgende maximale stindliche Verkehrsbelastung (morgendlicher/
nachmittaglicher Berufsverkehr):

07:30 — 08:30 Uhr ----- 477 Kraftfahrzeuge/ Stunde
15:30 — 16:30 Uhr ----- 667 Kraftfahrzeuge/ Stunde

Bezlglich des heutigen bzw. auch des beabsichtigten Ausbauzustandes der Lagerstralie
sowie der Verbindungsaufgabe zwischen Teilbereichen des Mescheder Nordens und der
Kernstadt, ist der Lagerstralle gemal RASt 06 (Richtlinie zur Anlage von Stadtstral3en) die
Funktion einer HauptsammelstraBe zuzuschreiben. Fir eine entsprechende
Strallentypologie kénnen 400 bis 1.000 Kraftfahrzeuge/Stunde angenommen werden. Die
gemessene Maximalbelastung liegt somit in einem fir Hauptsammelstrallen normalen
Bereich.

Zur verbesserten Einordnung der prognostizierten Werte muss bertcksichtigt werden, dass
das Gutachten im Sinne eines Worst-Case Szenarios folgende Annahmen stets ,zur
sicheren Seite“ berlcksichtigt hat:

e Annahme einer gleichbleibenden allgemeinen Verkehrsbelastung trotz sinkender
Bevolkerungszahlen und eines daraus resultierenden leichten Rilckgangs der
Verkehrsbelastung (Prognosehorizont 2025).

¢ Annahme, dass durch die Entwicklung des Gewerbegebietes Enste ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen generiert wird und dass 20% dieses Neuverkehrs die
Lagerstralle befahren wird. Da es sich um eine reine Annahme aufgrund der
bestehenden Netzzusammenhange handelt, ist dieser Wert nicht durch Zahlungen
belegt und aus diesem Grund eher hoch angesetzt worden.

o Bei der Prognose des Verkehrsaufkommens, welches durch die neue P&R Anlage
erzeugt wurde, wurde nicht berucksichtigt, dass heute schon ein gewisses Maf} an
Verkehr durch die bestehenden Stellplatze auf der ehemaligen LadestralRe bzw. unter
der Antoniusbricke erzeugt wird. Es wurden in diesem Zusammenhang alle
Stellplatze der P&R Anlage als neue und erstmalig herzustellende Stellplatze
gewertet, welche zusatzlich zum bestehenden Verkehrsaufkommen hinzuzurechnen
sind. Die prognostizierte Verkehrszunahme fallt dementsprechend etwas hoher aus,
als dies der Fall gewesen ware, wenn die bestehenden Parkplatze mit berticksichtigt
worden waren.
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Die prognostizierte Verkehrsbelastung wirde somit nur zutreffen, wenn alle Annahmen in
vollem Umfang eintreten. Im Ergebnis kann deshalb davon ausgegangen werden, dass die
zukUnftige Verkehrsbelastung durchaus geringer ausfallen dirfte. Um jedoch auf ,der
sicheren Seite” zu sein, wurde auch im Rahmen des nachfolgenden Verkehrslarmgutachtens
mit diesem ,Worst-Case® Ergebnis gerechnet.

Als Bemessungsgrundlagen fur eine larmtechnische Beurteilung des Ausbaus der
Lagerstrale und der P&R Anlage ist die 16. BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung®
heranzuziehen. Bei der Bewertung der zukinftigen Planung sind neben den vorhandenen
verkehrlichen Belastungen alle Effekte einzubeziehen, welche sich durch die beabsichtigten
Vorhabenbestandteile Umbau Lagerstrale, Herstellung Kreisverkehr und Anderung
Parkplatz (P&R Anlage) ergeben. Zunachst muss auch an dieser Stelle festgehalten werden,
dass es sich nicht um die Planung einer ganzlich neuen und fir den Bereich untypischen
Nutzung mit deutlich hdheren Emissionen handelt. Die Nutzung Parken bleibt wie auch im
Bestand hauptsachlicher Nutzungszweck.

Zusatzliche Immissionen kénnen sich unter Umstanden ergeben durch:

e Heranricken der P&R Anlage an die Wohnbebauung
Anfahrgerdusche im Bereich des Kreisverkehrs (Anfahren von der sudlichen
Zufahrtsrampe). Hier ist zu beachten, dass es durch Linksabbieger in die Weingasse
bereits heute zu Anfahrgerduschen kommt, wenn diese zunachst den Gegenverkehr
abwarten mussen, was zukunftig nicht mehr der Fall ist.

e Vermehrte Gerausche durch die attraktivere und dadurch starker frequentierte P&R
Anlage (Fahrgerausche, Zuschlagen von Autotiren)

e Gerauschentwicklungen durch die Uberfahrung des Kreisverkehrinnenringes. Durch den
Einbau von Sinus-Bordsteinen kénnen diese Gerausche jedoch reduziert werden, da das
Profil des Bordsteines fur ein gerduscharmes Abrollen der Fahrzeuge sorgt.

Larmminderungseffekte kdnnen erreicht werden durch:

e Reduzierung der Fahrbahnbreite der Lagerstrale. Das Anhalten und Anfahren des
flieBenden Verkehrs aufgrund von parkenden Fahrzeugen, wie dies heute der Fall ist,
entfallt.

o Verstetigung des  Verkehrsflusses durch den  Kreisverkehr auch  bei
Linksabbiegevorgangen in die Weingasse (Anfahrgerausche werden verringert).

e Reduzierung der Geschwindigkeit im Streckenverlauf aufgrund von angepasstem
Fahrverhalten durch verkehrstechnische Einbauten (Kreisverkehr, Verkehrsinsel).

e Reduzierung der Lautstarke von Fahrgerduschen aufgrund der asphaltierten
Fahrbahnoberflache im Gegensatz zu der friheren Pflaster-/ Schotterflache im Bereich
der P&R Anlage.

Unter Berlcksichtigung der beabsichtigten Nutzung sowie der zu Grunde liegenden
Verkehrsprognose wurde eine Verkehrslarm-Untersuchung durch das Blro Draeger Akustik
durchgeflihrt. Das Gutachten kommt dabei zu dem Ergebnis, dass die Grenzwerte der 16.
BImSchV, bei deren Uberschreitung im Falle eines Neubaus von Offentlichen
Verkehrsflachen Larmschutz nach den Regeln der Larmvorsorge erforderlich wird, von den
Prognose-Beurteilungspegeln fir die Nutzung der P&R Anlage eingehalten und um
mindestens 8 dB unterschritten werden.

Die Auswirkungen der beabsichtigten Umgestaltung der Lagerstrafl’e und der Weingasse im
Bereich des Knotenpunktes ,Lagerstral’e/ Weingasse/ Zufahrt P&R Anlage®, mit Errichtung
eines Kreisverkehrs, auf den StralRenlarm in der Nachbarschaft wurde ebenfalls nach der
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV ermittelt und beurteilt.
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Der bauliche Eingriff ist keine wesentliche Anderung im Sinne der Verordnung, da die durch
die bauliche Anderung verursachte Pegelerhdhung 3 dB unterschreitet und die
Prognosebeurteilungspegel 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht nicht erreichen.

Die Voraussetzungen fur Larmschutz nach den Regeln der Larmvorsorge werden damit
weder vom geplanten Bau der 6ffentlichen P&R Anlage, noch von der Umgestaltung der
Lagerstral’e und der sudlichen Weingasse ausgelost.

13.2.4.Boden

Beschreibung

Wie bereits einleitend dargestellt enthalt das Verzeichnis des Hochsauerlandkreises fur
Altablagerungen und Alistandorte fir das Plangebiet den Eintrag einer
Altlastenverdachtsflache (Nr. 194615-2694).

Zur Klassifizierung als Altlastenverdachtsflache ist folgendes anzumerken:

Die bei der Unteren Bodenschutzbehdrde gesammelten Daten Uber (mdgliche) Belastungen
des Bodens sind gemal Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG) in drei Kategorien
einzuteilen.

Die Grundlage bildet eine kreisweit durchgefiihnrte Erhebung, bei der alle bis zu einem
bestimmten Stichtag bekannten Altstandorte und Altablagerungen in einem neu erstellten
Verzeichnis erfasst wurden.

Dieses Verzeichnis der Altstandorte und Altablagerungen, das standig aktualisiert wird, bildet
die erste Kategorie. Anhand einer Prioritatenliste erfolgt nach und nach die behdrdliche
Erstbewertung der im Verzeichnis erfassten Flachen. Wenn die jeweilige Erstbewertung
ergibt, dass die erfassten Daten Anhaltspunkte fiir den Verdacht schadlicher
Bodenveranderungen enthalten, wird die betreffende Flache zur Altlastverdachtsflache
(zweite Kategorie). Nur wenn sich dieser Verdacht bestatigt bzw. sich die Anhaltspunkte
hinreichend konkretisieren, wird die Flache als Altlast eingestuft (dritte Katagorie).

Die in Rede stehende Altlastenverdachtsflache umfasst alle Betriebsanlagen der Deutschen
Bahn AG bzw. der friheren Deutschen Bundesbahn im Bereich des Bahnhofs Meschede.
Diese Branche ist der Erhebungsklasse 1 zuzuordnen. Die Erhebungsklasse 1 umfasst
diejenigen Branchen, die aufgrund von Verfahrensabldaufen und der eingesetzten bzw.
produzierten Stoffe regelmallig als Verursacher von Kontaminationen gelten (z.B. auch
Tankstellen, Kokereien, Chemische Reinigungen). So handelt es sich auch bei Bahnanlagen
um einen Wirtschaftszweig, flir dessen Altstandorte nach der typischen friheren
Grundstucksnutzung in der Regel ein Verdacht schadlicher Bodenveranderungen oder
sonstiger Gefahren fur den Einzelnen oder die Allgemeinheit nahe liegt.

Eine behordliche Erstbewertung hat fir die in Rede stehende Flache der geplanten P&R
Anlage noch nicht stattgefunden. Far Teilbereiche des Bahnhofsareals wurden in der
Vergangenheit mehrfach Bodengutachten erstellt, im Zuge derer sich Bodenbelastungen mit
Mineral6lkohlenwasserstoffen und Polyzyklischen Aromatischen Kohlenwasserstoffen
ermittelt wurden.”

Im Jahr 2005 fuhrte das Ingenieurbiro fur Priftechnik Moérchen (PTM) aus Dortmund eine
erganzende Altlastenuntersuchung fiir den Bereich siidlich der LagerstraRe durch.? Vor 2005
durchgefiihrte Untersuchungen (Kleinrammbohrungen, Bodenproben, chem. Analyse) sind
hier mit eingeflossen.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass sich anthropogene Aufflillungen, unter
anderem in Form von Bauschutt auf der Flache befinden. Diese Auffiillungen sind der
Einbauklasse Z1 bis Z2 zuzuordnen und kénnen einer Boden- und Bauschuttdeponie
zugefuhrt werden. In Teilbereichen sind KW (Mineraldkohlenwasserstoffe)- und

1 Hinweis der Unteren Bodenschutzbehérde des Hochsauerlandkreises (30.07.2015)

Ergédnzende Altlasterkundung Standort 8414 Hochsauerlandkreis, Teilstandort Meschede, Ladestrale Nord,
Altlastenverdachtsflache 027 und 041 des Gutachters Ingenieurbiiro fur Priftechnik Dortmund (21.10.2005)
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PAK(polyzyklische aromatische Kohelnwasserstoffe)-Gehalte tGber Z2 zu finden. Sie sind als
Uberwachsungsbediirftig einzustufen, eine Entsorgung ist im Vorfeld mit dem
Hochsauerlandkreis abzustimmen. Die genaue Lage und der Umgang mit diesen Flachen
sind im weiteren Verfahrensgang zu eruieren.

Als Ergebnis der erganzenden Altlastenuntersuchung kann festgehalten werden, das keine
Uberschreitungen der Priifwerte bzgl. des Wirkungspfades Boden — Mensch (bei einer
gewerblichen Nutzung) bestehen und dass das Grundwasser aufgrund einer geringen
Deckungsschicht nicht beeintrachtigt wird, sowie auch in der Bodenluft keine Auffalligkeiten
vorhanden sind.

Zur Bewertung des jetzigen Kenntnisstandes im Zusammenhang mit der beabsichtigten
Nutzung als P&R Anlage ist folgendes anzumerken: Die Flache erfahrt durch die Planung
keine grundsatzlich neue Nutzung. Das bereits heute im Wesentlichen als Parkplatz genutzte
Areal wird auch zukunftig in geanderter verkehrstechnischer Ausgestaltung als
Parkplatzflache in Form einer Park & Ride Anlage genutzt.

Das bedeutet, dass planungsrechtlich keine neuen sensiblen Nutzungen auf dem Gelande
ermoglicht werden, wie z.B. Wohngebiete mit Garten oder o6ffentliche Freianlagen. Der
Wirkpfad Boden-Mensch fur schadliche im Boden befindliche Stoffe kann im Vergleich zum
heutigen Zustand deutlich reduziert werden. Zu berlcksichtigen ist auch die Tatsache, dass
ein Grolteil der Flache kinftig Uber eine Asphaltdeckschicht abgedeckelt wird. Die
Freisetzung von Bodenbelastungen z.B. Uber Stadube und abflielendes/versickerndes
Regenwasser wird somit vermieden. Wie bereits beschrieben wird das Oberflachenwasser
Uber StralBeneinlaufe gesammelt und in die Gebke eingeleitet. Ein Kontakt von
Niederschlagswasser mit moglicherweise kontaminierten Bodenhorizonten kann auf diese
Weise deutlich vermindert werden.

Eine Gefahrdung der Umwelt liegt, analog zu den Ergebnissen des Gutachtens aus dem
Jahr 2005, nicht vor, soweit die Flache nicht durch sensible Nutzungen in Anspruch
genommen wird. Aus Sicht des Bodenschutzes ist die Flache fir die beabsichtigte Planung
einer P&R Anlage geeignet.

Um der Situation Rechnung zu tragen, wird folgender Hinweis in den Bebauungsplan
aufgenommen:

,Das Verzeichnis des Hochsauerlandkreises fir Altablagerungen und Altstandorte enthalt fur
das Plangebiet den Eintrag einer Altlastenverdachtsflache (Nr. 194615-2694). Die
Altlastenverdachtsflache umfasst alle Betriebsanlagen der Deutschen Bahn (bzw. friheren
Deutschen Bundesbahn) im Bereich des Bahnhofs Meschede.

Erganzende Gutachten haben das Vorhandensein von Altlasten bestatigt. In Abhangigkeit
von der jeweiligen Nutzungsart wurde die Eignung der Flache fur bauliche Nutzung aus
gutachterlicher Sicht jedoch positiv bewertet. Aus diesem Grund sind Baumalnahmen,
insbesondere der Umgang mit anfallendem Bodenaushub, stets in Abstimmung mit der
Unteren Bodenschutzbehtérde des Hochsauerlandkreises durchzuflihren (Kreishaus
Meschede, Steinstralle 27, 59872 Meschede; 0291 / 94-1647).°

13.2.5. Wasser

Beschreibung
Wie bereits erlautert, befindet sich das Plangebiet nicht innerhalb eines gemaf
Wassergebietsschutzverordnung ordnungsbehordlich festgesetzten

Trinkwasserschutzgebietes. Sensible Bereiche der Trinkwassergewinnung sind demnach
nicht betroffen.

Gleichwohl befindet sich der Planungsraum im Nahbereich der Ruhr, so dass insbesondere
bei der Planung und Herstellung der Rampenanlage zur FuRgangerunterfihrung der
vergleichsweise oberflachennah anstehende Grundwasserkdrper berlcksichtigt werden
muss. Eine Beeintrachtigung des Grundwassers muss demnach insbesondere bei den
Bauarbeiten zur Herstellung des Zugangsschachtes und der unter Umstanden notwendigen
weiltken Wanne ausgeschlossen werden.

Besondere (bauliche) Vorkehrungen, welche die Flache vor Uberflutungen im Rahmen von
Hochwasserereignissen  schitzen, sind auf Grundlage der Einstufungen des
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Hochwasserrisikomanagements nicht zu erwarten. Selbst extreme Hochwasserereignisse
(HQ1g0 und HQgytrem) erreichen den Planungsraum nicht. Kontaminationen der Umwelt durch
abflieRendes Hochwasser sind somit ausgeschlossen. Dies ergibt sich schon aus der
Tatsache, dass sich auf dem Gelande selbst keine Nutzungen  mit
Umweltgefahrdungspotential befinden werden.

Niederschlagswasser, welches auf der Flache selbst anfallt, wird in Stral3eneinlaufen
gesammelt und nach einer Reinigungsstufe in die Gebke eingeleitet. In Abstimmung mit der
Unteren Wasserbehorde des Hochsauerlandkreises wird das Oberflachenwasser als
behandlungsbedirftig eingestuft. Vor der Einleitung in die Gebke wird deshalb ein
Lamellenabscheider mit der Funktion eines Absetzbeckens als Schachtbauwerk
vorgeschaltet. Die Ausgestaltung der Einleitung inklusive der Reinigungsstufe ist im Zuge der
Ausfihrungsplanung mit der Unteren Wasserbehorde abzustimmen und im Rahmen einer
wasserrechtlichen Erlaubnis gem. § 8 ff. WHG zu beantragen. Normenkonkretisierende
Erlasse sowie technische Regelwerke sind zu berticksichtigen.

13.2.6. Weitere Schutzgiiter inkl. Klimaschutz

Luft

Messergebnisse vor der Umsetzung der Planung Uber die Existenz und das eventuelle
Ausmald der Grundbelastung durch Iuftfremde Stoffe (Rauch, Ruf®, Staub, Gase, Aerosole,
Dampfe, Geruchsstoffe) liegen speziell fur den betrachteten Geltungsbereich der
vorliegenden verbindlichen Bauleitplanung nicht vor.

Im Sinne des Immissionsschutzes der benachbarten Wohnbebauung sowie von Passanten
ist zu erwarten, dass die Entwicklung von Stauben aufgrund der befestigten Oberflache
insbesondere an trockenen Tagen verringert wird.

Zusatzliche Belastungen durch luftgetragene Partikel sind nicht zu erwarten, da keine neuen
potenziell emittierenden Nutzungen begrindet werden. Es ist anzunehmen, dass die
vorliegenden Verhaltnisse, auch im Zustand nach der Neugestaltung und Bebauung durch
luftfremde Stoffe aus dem Betrieb von KFZ-Motoren nicht gravierend verandert werden, da
bereits heute die Flache durch parkende KFZ genutzt wird.

Festsetzungen unter der Zielsetzung der Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der
nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Luft sind nicht erforderlich.

Stadtklima

Auswirkungen auf das Stadtklima sind insofern nicht feststellbar, da keine grundlegende
Anderung der Nutzung Parkplatz vorgesehen ist. Bauliche Anlagen, welche aufgrund ihrer
Kubatur unter Umstanden negative Auswirkungen auf stadtklimatische Bedingungen haben,
sind nicht vorgesehen. Negative Effekte z.B. auf die Funktionsfahigkeit von Kaltluftschneisen
werden somit nicht begrindet.

Durch die Riucknahme der stralRenbegleitenden Bepflanzung geht ein Teil der stadtklimatisch
durchaus sinnvollen Verschattungswirkung entlang der Lagerstralle leider verloren. Dies soll
zumindest in Teilen durch das Anpflanzen von neuen Strallenbdumen sowie von
Verkehrsbegleitgriin im Bereich der Zufahrt aufgefangen werden.

Insgesamt kann jedoch ausgeschlossen werden, dass es zu einer Uberhitzung des
Bereiches kommt, da aufgrund der offenen stadtebaulichen Struktur und des unverstellten
Korridors in westlicher Richtung (Hauptwindrichtung) ein Luftaustausch gewahrleistet werden
kann.

Konkrete Festsetzungen, durch die dem Klimawandel entgegengewirkt werden soll, im Sinne
von Zielvorgaben wie sie durch das EEWarmeG oder die EnEV fur den Bereich des
Hochbaus formuliert werden, sind nicht moéglich bzw. vorgesehen.

Kultur- und Sachgditer

Da sich weder innerhalb des rdumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplans noch im
unmittelbaren Nahbereich Kultur- und Sachglter befinden sind diesbeziglich keine
Beeintrachtigungen zu erwarten.
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13.3. Eingriffs-, Ausgleichsregelung

(inkl. Null-Variante und Minderungsmaoglichkeiten)

Unter einem Eingriff wird im naturschutzrechtlichen Sinne die Nutzung von Grundflachen
oder die Veranderung ihrer naturlichen Gestalt verstanden. Als Eingriffe gelten z.B.
Vorhaben wie der Abbau von Bodenschatzen, die Umwandlung von Wald oder der Bau von
Straen. Mit Hilfe der Eingriffsregelung sollen negative Folgen von Eingriffen in Natur und
Landschaft vermieden oder minimiert und nicht vermeidbare negative Folgen durch
Maflnahmen des Naturschutzes ausgeglichen werden.

Im Vorfeld der Genehmigung konkreter Bauvorhaben bestimmt § 18 BNatSchG
(Bundesnaturschutzgesetz), dass bereits auf Planungsebene die Eingriffsregelung fur
Bauleitplane (hier: Bebauungsplan) nach den Vorschriften des Baugesetzbuches zu erfolgen
hat. Die notwendige rechtliche Grundlage flir die bauleitplanerische Eingriffsregelung ist in
§ 1a BauGB normiert. Demnach sind die Vermeidung und der Ausgleich voraussichtlich
erheblicher Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sowie der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts in den in § 1 Abs. 6 Nr. 7 a) BauGB bezeichneten
Bestandteilen in der Abwagung nach § 1 Abs. 7 BauGB zu beriicksichtigen.

Die Eingriffsregelung ist im Rahmen der Begrindung der jeweiligen Planung als Bestandteil
des Umweltberichtes gem. § 2a BauGB durchzuflihren.

13.3.1.Vermeidung (Null-Variante)

Eine Vermeidung der Planung kann insoweit nicht in Betracht kommen, da es um die
planungsrechtliche Grundlage zur Herstellung einer Park & Ride Anlage handelt. Die
Funktionsfahigkeit und Akzeptanz einer Park & Ride Anlage hangt in besonderem Malde
davon ab, wie reibungslos die Schnittstelle zwischen den Verkehrstragern PKW und Bahn
aufeinander abgestimmt ist. Fur einen schnellen und komfortablen Umstieg ist die raumliche
Nahe von Bahnhof und Parkplatz deshalb von besonderer Bedeutung.

Da es sich vorliegend um eine naturrdumlich eher monofunktional ausgestattete
Parkplatzflache in unmittelbarer Nachbarschaft zum Bahngelande handelt, besteht bereits
insofern eine grundsatzliche Eignung flr die beabsichtigte Nutzung. Durch die
Personenunterfiihrung wird zuklnftig die Erreichbarkeit der Bahnsteige von der
Parkplatzflache nochmal deutlich verbessert, so dass bei objektiver Betrachtung tUber die
Verfugbarkeit anderer Flachen keine Alternativen vorhanden sind.

Eine Vermeidung der Flacheninanspruchnahme im Sinne einer generellen Nicht-Umsetzung
der Planung kommt auch unter Bertcksichtigung gewichtiger offentlicher Belange, welche fur
eine P&R Anlage sprechen, nicht in Frage. Zu nennen ist hier die Forderung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs im Sinne der Daseinsvorsorge sowie der Ausbau eines
funktionsfahigen Modal-Split (Nutzung verschiedener Verkehrstrager) zur Reduzierung der
KFZ-Verkehre. Dies ist auch im Zusammenhang mit Aspekten des Klimawandels und der
CO, Reduzierung zu betrachten. Generell ist die Bereitstellung einer gut ausgestatteten P&R
Anlage als Bestandteil einer funktionierenden Infrastruktur auch im Zusammenhang mit der
stadtebaulichen Attraktivitat und des interkommunalen Wettbewerbs zu beurteilen.

Im Sinne einer gerechten Abwagung gibt es aus naturschutzfachlicher Sicht keine
erkennbaren o6ffentlichen oder privaten Belange, welche fir sich genommen oder in der
Summe ein derartiges Gewicht besitzen um gegen die Planung zu sprechen.

13.3.2. Minderung

Die Herstellung einer P&R Anlage unterliegt verschiedenen verkehrstechnischen
Anforderungen. Diese werden aus konstruktiven und ingenieurmafiigen Griinden
vorgegeben. Zusatzlich spielen auch Nutzeranspriiche an eine komfortable und sicher
nutzbare Parkplatzflache eine entscheidende Rolle.

Aus diesem Grund koénnen bei einem entsprechenden technischen Bauwerk
MinderungsmafRnahmen nur bedingt zum Tragen kommen. Die erforderliche Stellplatzanzahl
und die daraus resultierende versiegelte Flache spielen in diesem Zusammenhang eine
wesentliche Rolle. Auch die Verschmalerung der Lagerstral’e und der damit verbundene
Wegfall der seitlichen Begleitgehdlze war durch die notwendige Rampenlange fir die Zufahrt
von der Lagerstrale auf die P&R Anlage notwendig. Der Hoéhenunterschied von bis zu
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2,50 m ware auf einer derart schmalen Flache nicht zu Uberbriicken gewesen. Der teilweise
Erhalt des Geholzstreifens im Sinne einer Minderungsmalnahme hatte nur erfolgen kénnen,
wenn eine Verschiebung der geplanten P&R Anlage in Richtung des Gleises 505 mdglich
gewesen ware. Dies wurde durch die Deutsche Bahn AG jedoch ausgeschlossen, da die
Gleise fur den Eisenbahnbetrieb unentbehrlich sind.

Eine teilweise Minderung der Auswirkungen, welche insbesondere durch den Wegfall der
Begleitgehdlze seitlich der Lagerstralle hervorgerufen werden, wird durch das Anpflanzen
von Strallenbaumen sowie Unterpflanzungen auf der Parkplatzflache selbst erreicht. Die
stadtékologische und landschaftsrdumliche Funktion der urspriinglichen Vegetation an der
Lagerstral’e wird somit in Teilen wiederhergestellt.

Minderungsmalnahmen im Sinne einer vollstdndigen Kompensation kénnen jedoch aus den
oben genannten Griinden im Plangebiet selbst nicht vollumfanglich umgesetzt werden. Im
weiteren Verlauf ist hierzu die Eingriffs- Ausgleichsbilanzierung von Bedeutung.

13.3.3. Eingriffs-, Ausgleichsbilanzierung

Die Berechnung erfolgt entsprechend der Biotoptypen - Liste des HSK vom 15.02.1996,
zuletzt geandert im Januar 2006, auf Grundlage eigener Kartierungen bzw. Ortsbegehungen.
Die Kartierungen der Biotoptypen befinden sich sowohl fir die Bestandserfassung als auch
fur die Bewertung der Planung in Anlage 2 und 3.

Bestandserfassung

Die Bestandserfassung der Gesamtflache hat einen Ausgangswert von 9.873 Wertpunkten
ergeben.

Bei strenger Anwendung des Bewertungsrahmens der Biotoptypenliste des
Hochsauerlandkreises hatte die ca. 947 m? grolle Schotterbrache der ehemaligen
Gleisanlagen als Biotop Nr. 37 ,Alte Bahntrassen® eingestuft werden kénnen. Fir die
Bewertung hatte dies einen hohen Wertfaktor von 8 Punkten ergeben. Im Abgleich mit den
ebenfalls in Biotoptyp 37 genannten Biotopen (z.B. Ruderalflora/ ungestorte Standorte/
Grinlandbrache/ Trockenmauern) konnte der vorliegenden Flache keine derart hohe
Wertigkeit zugesprochen werden. Im Rahmen von Ortsbegehungen konnte festgestellt
werden, dass insbesondere der heute schon hohe Nutzungsdruck (PKW/ Fuliganger) die
Flache beeintrachtigt und von einer ungestorten Biotopstruktur gemaf der Umschreibung der
Biotoptypenliste bereits zum damaligen Zeitpunkt nicht mehr ausgegangen werden konnte.
Wie bereits unter Punkt 13.2.1 Natur und Landschaft beschrieben, ist die Flache in ihrer
damaligen Auspragung aufgrund der Bauarbeiten der Deutschen Bahn AG zum heutigen
Zeitpunkt nicht mehr existent. Eine 6kologische Funktion ist in diesem Zusammenhang nicht
mehr vorhanden. In Abstimmung mit der Unteren Landschaftsbehérde des
Hochsauerlandkreises, wurde die Flache als wassergebundene Flache/ Schotterflache mit
dem Wertfaktor 1 entsprechend der gesamten vorhandenen Stellplatzflache, eingestuft. Die
kartografische Erfassung des Ist-Zustandes ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Bewertung Bestand

Fliche (in m?) | Beschreibung Biotoptyp Wertfaktor | Biotoppunkte
2819 LagerstralRe und Teilbereiche Versiegelte Flache mit direktem 0 0
’ heutiger Parkplatz Abfluss in Kanal / Vorfluter (Nr. 1)

Versiegelte Flache mit direktem

Abfluss in Kanal / Vorfluter (Nr. 1) 0 0

168 | ehemalige Verladerampe

3.129 | Schotterparkplatz Wassergebundene Flachen (Nr. 2) 1 3.129

Bdschungsbereiche nordl. der Ruderalflora/ auf standig

475 LagerstraRe gestérten/nahrstoffreichen 4 1.900
& Standorten (Nr. 14)
B . B adl.
g3 | Baumreinen auf Boschung stdl. | oo\ oihe (N 18) 5 4.155

Lagerstralle
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Gehwege mit Entwasserung in Versiegelte Flachen mit
689 seitl VS etation g nachgeschalteter 1 689
- Vee Oberflachenversickerung (Nr. 3)
1 0
8.111 Summe: 9.873

Bewertung der Planung

Die Bewertung der Planung ergibt einen zukinftigen Wert von 6.011 Wertpunkten.

Bei diesem Ergebnis wurde die Neupflanzung von Strallenbdumen auf der zukinftigen P&R
Anlage mit einem Okologischen Wert von 2.700 Punkten bereits positiv berucksichtigt
(Kronendurchmesser des Baumes und darunter befindliche Unterpflanzung). Die Anzahl der
Strallenbaume ist auf Grundlage der Festsetzungen des Bebauungsplanentwurfes und
gemal der im stralRenbaulichen Entwurf beabsichtigten Anzahl an Stellplatzen in der
Berechnung berlcksichtigt worden.

Die StralRenbaume werden als interne AusgleichsmalRlnahme im Geltungsbereich des
Bebauungsplans festgesetzt (vgl. Kapitel 7.3 und Kapitel 7.4)

Die Berilcksichtigung von seitlichen Boschungen/ Pflanzstreifen im Bereich der
Rampenanlage Personenunterfihrung sowie der 0Ostlichen P&R Anlage wurden
pauschalisiert vorgenommen. Es kann auf Grundlage des stralenbaulichen Entwurfes
angenommen werden, dass ca. 10 % (141 m?) der Flachen fur Verkehrsanlagen besonderer
Zweckbestimmung Nr. 2 und Nr. 3 fir seitliche Begriinung verwendet werden. Ein genauer
Flachenwert kann erst zum Zeitpunkt der Ausflihrungsplanung genannt werden, so dass die
vorgenannte pauschale Annahme in die Ausgleichsberechnung einfliet. Die kartografische
Erfassung des Planungs-Zustandes ist der Anlage 3 zu entnehmen.

Bewertung Planung

Fliche (in m?) | Beschreibung Biotoptyp Wertfaktor | Biotoppunkte
6.948 Lagerstralle und neue Versiegelte Flache mit direktem 0 0
’ P&R Anlage Abfluss in Kanal / Vorfluter (Nr. 1)
. - . Versiegelte Flachen mit
447 Gghwege mlt. Entwasserung in nachgeschalteter 1 447
seitl. Vegetation - .
Oberflachenversickerung (Nr. 3)
R Ruderalflora/ auf standig
716 SZfEZE:‘i‘Z”/Ieit i gestorten/nahrstoffreichen 4 2.864
glerte Standorten (Nr. 14)
15 Stiick
StraRenbdume (Einzelbdume) Einzelbdume (Nr. 18) 4 1.800
30 m? Kronendurchmesser
15 Stiick
Baumscheiben (Rasen) flr .. .
StraRenbaume (30 m? Begriinte StrakRenrdnder (Nr. 5) 2 900
Traufbereich)
Randbepflanzungen im Bereich
der Rampenanla!.ge 2ur Ruderalflora/ auf standig
Personenunterfiihrung und der - - .
R~ . gestorten/nahrstoffreichen 4 456
Ostlichen Flache P&R Anlage Standorten (Nr. 14)
(pauschalisiert 10% von '
1.141 m? = 114 m?)
8.111 Summe: 6.011
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Kompensationsbedarf

Aus dem Abgleich des Ausgangszustandes und der Planung ergibt sich unter
Bericksichtigung von AusgleichsmalRnahmen im Geltungsbereich des Bebauungsplans ein
Ausgleichsbedarf in Hohe von 3.862 Wertpunkten.

MaRnahmen der Kompensation

Um das verbleibende 6kologische Defizit in Hohe von 3.862 Wertpunkten auszugleichen,
werden dem stadtischen Okokonto die entsprechenden Wertpunkte entnommen. Eine
raumliche Zuordnung des Eingrifis zu der im Okokonto vorgesehen externen
Ausgleichsmalnahme erfolgt als Festsetzung gem. § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB Fléchen und
MalBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft
(vgl. Kapitel 7.3).

Als Ausgleich wurde die bereits durchgefuhrte forstwirtschaftliche Aufwertung eines
Gehdlzbestandes nordlich des Ruhr-Untergrabens in Meschede Freienohl gewahlt. Die
Ausgleichsmalinahme wird als ~Forstort Muhlenberg* MS.2.01.005 im
Kompensationskataster des Hochsauerlandkreises gefuihrt und halt zum jetzigen Zeitpunkt
ein Guthaben von 8.528 Wertpunkten vor. Nach Entnahme des 6kologischen Defizits in
Hbéhe von 3.862 Punkten ergibt sich ein Restguthaben von 4.666 Punkten. Die raumliche
Zuordnung der AusgleichsmalRnahme ist der Anlage 4 zu entnehmen.

13.4. Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Belangen des Umweltschutzes
Neben den einzelnen Schutzgltern sind auch die Wechselwirkungen zwischen ihnen zu
betrachten, da diese auch Auswirkungen untereinander haben kénnen. Neben den bereits
betrachteten Auswirkungen auf die Umwelt z.B. durch die Ricknahme des Gehoélzsaums an
der Lagerstralle oder der generellen Erzeugung zusatzlicher Quell- und Zielverkehre durch
die P&R Anlage, kénnen keine schadlichen Wechselwirkungen festgestellt werden. So ist
nicht erkennbar, dass sich die Belange des Umweltschutzes sich gegenseitig negativ
beeinflussen oder ein Belang gegenliber dem anderen unverhaltnismalig benachteiligt wird.
Da es sich um eine anthropogen Uberformte innerstadtische Brachflache handelt, ist bereits
im Bestand kein hohes Okologisches Potential vorhanden. Wechselwirkungen auch im Sinne
kumulierender sich gegenseitig verstarkender Effekte sind nicht in dem Mal} vorhanden,
dass sie der Planung entgegenstehen.

13.5. Zusatzliche Angaben uber technische Verfahren bzw. Liicken bei der Erstellung
des Abwagungsmaterials

Bei dem Bebauungsplan handelt es sich nicht um einen vorhabenbezogenen
Bebauungsplan gem. § 12 BauGB. Gleichwohl besteht mit der projektierten P&R Anlage
sowie der zum Zeitpunkt des Satzungsbeschlusses bereits im Bau befindlichen
FuRgangerunterfihrung ein konkreter Vorhabenbezug, dem auch detaillierte Planunterlagen
zugrunde liegen. FuUr den Entwurf des Bebauungsplans wurde insbesondere die
Ausbauplanung des Biros Kotthoff Ingenieur- und Tiefbau zugrunde gelegt.

Die Aussagen zum Grundwasserstand und den modglichen Beeinflussungen des
Zugangsschachtes zur Fullgangerunterfihrung, wurden dem Baugrundgutachten des Buro
Baugrundingenieure Dortmund entnommen.

Die Biotoptypenkartierung innerhalb des Plangebietes wurde durch den Fachbereich 61
(Planung) der Kreis- und Hochschulstadt Meschede nach Ortsbegehung im Plangebiet
vorgenommen.

Eine Anpassung der Biotoptypenkartierung und der damit verbundenen Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung erfolgte nach Abstimmung mit der Unteren Landschaftsbehdrde des
Hochsauerlandkreises.
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Gutachterlich gesicherte Aussagen konnten durch das Verkehrsgutachten und die
Verkehrslarm-Untersuchung ermittelt werden. Die Gutachten haben die fir die Bewertung
der Planung notwendigen Datengrundlagen zu Grunde gelegt und entsprechende Aussagen
getatigt. In den Fallen in denen keine Datengrundlagen zur Verfugung standen (z.B.
Verteilung der Verkehrsstrome aus dem Gewerbegebiet Enste) wurden Annahmen getroffen,
welche stets zur ,sicheren Seite” kalkuliert wurden, so dass sich hieraus keine Llcke
bezlglich des Abwagungsmaterials herleiten lasst. Die Verkehrslarm-Untersuchung hat
ebenfalls alle entscheidenden Parameter zu Grunde gelegt (Topographie,
Verkehrsaufkommen, technische Ausgestaltung etc.).

Zusatzliche Erkenntnisse Uber moglicherweise durch die Planung betroffene
planungsrelevante Tier- und Pflanzenpopulationen sind nach Abstimmung mit der Unteren
Landschaftsbehorde nicht zu erwarten. Die Berucksichtigung artenschutzrechtlicher Belange
erfolgte im Rahmen der Umweltprifung somit in einem ausreichenden Detaillierungsgrad.

13.6. Beschreibung der MaBnahmen zur Uberwachung
Eine Uberwachung wird durch folgende Fachbereiche (FB) der Kreis- und Hochschulstadt
Meschede bzw. weitere Institutionen und Behérden erfolgen:

e Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrsflusses auf der Lagerstralie (FB Ordnung/ FB

Infrastruktur)
e Stralenverkehrliche Funktionsfahigkeit der P&R Anlage (FB Ordnung/ FB Infrastruktur)
¢ Bepflanzung mit Strallenbdaumen und Unterpflanzungen (Untere

Landschaftsschutzbehdrde des Hochsauerlandkreises gemeinsam mit FB Planung)

e Entnahme von Wertpunkten aus dem Okokonto als externe Ausgleichsmafnahme
(Untere Landschaftsschutzbehdrde gemeinsam mit FB Planung)

e Uberwachung des Einleiters in die Gebke (Untere Wasserbehérde, Ruhrverband und FB
Infrastruktur)

e Umgang mit mdglicherweise kontaminietem Bodenmaterial (Untere Abfall- und
Bodenschutzbehoérde und FB Infrastruktur)

e Sondierungen der Flache im Rahmen von Kampfmittelbeseitigungsmallnahmen
(Kampfmittelbeseitigungsdienst der Bezirksregierung Arnsberg und FB Ordnung)

13.7. Allgemeinverstidndliche Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit der Herstellung einer Fuligangerunterfihrung zwischen den
Bahnsteigen des Mescheder Bahnhofs und den Bereichen am Parkplatz Lagerstra3e durch
die Deutsche Bahn AG plant die Kreis- und Hochschulstadt Meschede den Bau einer Park-
and-Ride Anlage (P&R Anlage). Die geplante P&R Anlage wird an die Personenunterflihrung
in Richtung Bahnhof anschlieRen, so dass neben der Verbindung des Bahnhofes mit der
P&R Anlage auch eine Wegeverbindung zwischen der Innenstadt und den nérdlichen
Wohngebieten entsteht.

Mit der Herstellung einer zeitgemalen P&R Anlage soll der 6ffentliche Personennahverkehr
im Sinne der Daseinsvorsorge gestarkt, sowie der Ausbau eines funktionsfahigen Modal-
Split (Nutzung verschiedener Verkehrstrager) zur Reduzierung der KFZ-Verkehre geférdert
werden. Dies ist auch im Zusammenhang mit Aspekten des Klimawandels und der CO2
Reduzierung von Bedeutung. Generell ist die Bereitstellung einer gut ausgestatteten P&R
Anlage als Bestandteil einer funktionierenden Infrastruktur auch im Zusammenhang mit der
stadtebaulichen Attraktivitat der Kreis- und Hochschulstadt Meschede sowie des
interkommunalen Wettbewerbs zu betrachten.

Die P&R Anlage soll sich zukinftig auf dem Gelande zwischen der Lagerstrale und den
Gleisanlagen der DB-Netz AG westlich bzw. unterhalb der Antoniusbriicke (B55) befinden.
Die Hauptzufahrt zur P&R Anlage soll auf Hohe der Einmindung Weingasse/Lagerstralie
angelegt werden. Es ist geplant, diesen Knotenpunkt als Kreisverkehr auszubilden. Eine
zweite Zufahrt Ostlich der Antoniusbricke (heutige Zufahrt zur Flache) erschlie3t weitere
Bestandteile der P&R Anlage, wie Behinderten-, Fahrrad- und Motorradstellplatze sowie
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Abstellbereiche fir Car-Sharing Fahrzeuge. Die Lage der Zufahrten zur P&R Anlage sowohl
an der Weingasse als auch an der Antoniusbriicke sind bewusst gewahlt. Aufgrund der
FuRgangerstrome, des Hohenunterschiedes zwischen Lagerstrale, P&R Anlage und
Fugangerunterfihrung sowie der beabsichtigten Entscharfung der Kreuzung an der
Weingasse ist dies die einzig sinnvolle Variante. Alternativvorschlage sind in diesem
Zusammenhang stets mit erheblichen Nachteilen verbunden.

Zur Bereitstellung einer ausreichenden Anzahl an Stellplatzen sowie zur Uberbriickung des
Hohenunterschiedes zwischen Lagerstralle und der beabsichtigten P&R Anlage durch den
Bau einer Zufahrtsrampe muss die Fahrbahnbreite der Lagerstralte von 7,50 m auf ca. 6,50
m verschmalert werden. Eine Abwicklung des motorisierten Verkehrs und des Radverkehrs
ist auf der Lagerstrale auch im Mischverkehr vertraglich gewahrleistet. Das derzeit
bestehende  Sicherheitsrisiko durch erhohte  Geschwindigkeiten und riskante
Uberholmanéver wird durch den Wegfall parkender KFZ auf der Lagerstraie und durch eine
Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund der geplanten Mittelinsel an der Bushaltestelle und
des geplanten Kreisverkehrs verringert.

Die Festsetzungen des Bebauungsplans betreffen mit der geplanten P&R Anlage und der
Lagerstrale im Wesentlichen o6ffentliche Verkehrsflachen. Da das StralRenbegleitgrin
entlang der Lagerstral’e bedingt durch die Abmessungen der P&R Anlage entfallen muss,
werden  zusatzlich Festsetzungen Uber Grinflachen (Verkehrsbegleitgrin) und
Pflanzbindungen (Stralenbdume) getroffen. Weitergehende Festsetzungen Uber Art und
Mal der baulichen Nutzung sowie Uberbaubare Grundstiicksflachen sind nicht notwendig.

Im Westen der Anlage wird zwischen der Lagerstral’e und dem Parkplatz eine Aufstellflache
fur Sammelcontainer (z.B. Altglas) festgesetzt. Der Containerstandort wird durch den
Bebauungsplan gesichert.

In der Betrachtung Uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der
Planung wurde folgendes deutlich:

Durch die Bauleitplanung wird Baurecht fir die ohnehin schon als Parkplatz genutzte Flache
geschaffen. Es komm dabei zu einer Umgestaltung, bei der die im Bestand vorhandenen
Baume entlang der LagestralRe und auch die brachliegenden Bahnflachen im sidlichen
Bereich nicht erhalten werden kénnen. Demgegenuber wird die Erganzung des gesamten
Parkplatzbereiches mit geeigneten Laubgehdlzen im Bebauungsplan festgesetzt. Es kommt
insgesamt zu einer Anderung des Ist-Zustandes, der bei rein punkteméaRiger Betrachtung zu
einem leichten Defizit fuhrt, der jedoch ausgeglichen werden kann. In der Abwagung
zwischen stadtebaulichen, verkehrlichen und Okologischen Gesichtspunkten erfahrt die
Flache jedoch vielmehr eine Aufwertung, welche auch in Bezug auf die funktionelle
Wertigkeit fur die Bevdlkerung zu betrachten ist.

Nach der durchgeflihrten artenschutzfachlichen Ersteinschatzung wird die Eignung der
Flache als Lebensraum fur planungsrelevante Arten als gering eingestuft. Die Notwendigkeit
einer vertiefenden artenschutzrechtlichen Prifung liegt aufgrund der Bewertung als
Bagatellfall nicht vor. Materielle Anforderungen des Artenschutzrechts sind jedoch
grundsatzlich zu beachten. Dies betrifft insbesondere auch die Stérungs- und
Zerstorungsverbote gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 und Nr. 3 BNatSchG, welche bei der Riicknahme
des Gehdlzstreifen (Fallung) bezuglich der Brutperioden von Vdgeln zu beachten sind.

Die P&R Anlage selbst ist hinsichtlich des Immissionsschutzes nicht als schutzwirdige
Nutzung einzustufen. Insgesamt besteht die Mdglichkeit, dass mit der gesamten Planung
sowohl Larmimmissionen als auch larmmindernde Effekte verbunden sind. Die
Verkehrslarm-Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass der bauliche Eingriff ist keine
wesentliche Anderung des Ist-Zustandes ist, da die im Ergebnis prognostizierten Larmpegel
die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht erreichen und insgesamt keine erheblichen
Pegelerhdhungen prognostiziert werden konnten.
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Bei ehemaligen Bahnflachen kann ein Altlastenverdacht grundsatzlich nahe liegen. Im
Bereich des Bahnhofs Meschede wurden an anderer Stelle bereits Bodenbelastungen
festgestellt, die als Anhaltspunkt gewertet werden konnen. Es werden jedoch
planungsrechtlich keine neuen sensiblen Nutzungen erméglicht und durch die Asphaltierung
bzw. Aufschittung wird der Wirkpfad Boden-Mensch im Vergleich zum heutigen Zustand
reduziert. Die Asphaltabdeckung bietet zudem den Vorteil, dass die Freisetzung von
Bodenbelastungen durch Staube oder versickerndes Niederschlagswasser vermieden wird.
Oberflachenwasser wird gesammelt und gereinigt in die Gebke eingeleitet. Insgesamt ist die
Flache aus Sicht des Bodenschutzes fir die Planung geeignet ist. Die Bauarbeiten sind aus
Grinden der Vorsorge mit der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehérde abzustimmen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt weder in einem Trinkwasserschutzgebiet
noch im Bereich eines Uberschwemmungsgebietes. Gleichwohl befindet sich der
Planungsraum im Nahbereich der Ruhr, so dass oberflachennah anstehendes Grundwasser
bertcksichtigt werden muss. Dies wird insbesondere bei der technischen Ausflihrung der
Treppen- und Rampenanlage zur Personenunterfihrung der Fall sein.

Das Schutzgut Luft erfahrt durch die projektierten MalRnahmen keine Veranderungen.
Zusatzliche Belastungen sind nicht zu erwarten, da keine neue emittierende Nutzung geplant
ist. Die Entwicklung von Stauben wird durch die Asphaltierung der Parkplatzflache reduziert.

Der Luftaustausch im Plangebiet wird durch neue Nutzungen oder Bebauungen nicht negativ
beeintrachtigt. Die wegfallende stadtklimatisch sinnvolle Verschattung der Lagerstralle wird
durch Neupflanzungen in Teilen aufgefangen. Es ist keine Uberhitzung des Bereichs zu
erwarten, da ein Ost-West Korridor weiterhin frei bleibt und so ein Luftaustausch
gewabhrleistet ist. Bezogen auf das Schutzgut Klima ist insgesamt auszufiihren, dass die
Neugestaltungen und Umnutzungen nicht zur Verriegelung einer klimatisch und
stadtstrukturell wichtigen Freiflache fihren werden.

Die Durchfiuihrung oder Nichtdurchfiihrung der Planung unterscheiden sich nicht im Hinblick
auf das Schutzgut ,Kultur- und Sachguter® und ,wirtschaftliche Werte®, da diese nicht
vorhanden sind.

Die vorstehende Umweltprifung ergibt keine erheblichen, negativ zu bewertenden
Auswirkungen auf die Umwelt, welche der vorliegenden Bauleitplanung entgegenstehen.
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13.8. Anderungen nach der friihzeitigen Beteiligung sowie nach der &ffentlichen

Auslegung

Nach der Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Beteiligung
der Behoérden und der sonstigen Trager offentlicher Belange wurden folgende Anderungen
vorgenommen:

Anpassungen des rauml. Geltungsbereiches im Bereich Ostlich der Antoniusbricke
sowie an der Grenze zum westlich gelegenen Gewerbebetrieb

Festsetzung einer Einfriedung zwischen den Parkplatzen der P&R Anlage als 6rtliche
Bauvorschrift gem. § 9 (4) BauGB i.V.m. § 86 (4) BauO NRW

Rechnerische und inhaltliche Anpassung der Eingriffsregelung mit rdumlicher Zuordnung
der externen Ausgleichsmallinahmen

Ricknahme einer Bodschungssignatur an der suddlichen Grenze des raumlichen
Geltungsbereiches

Veranderte Berlcksichtigung artenschutzrechtlicher Belange (keine vertiefende
Artenschutzprifung)

Geanderter Hinweis tber den Umgang mit einer vorliegenden Altlastenverdachtsflache
sowie Hinweis auf die Notwendigkeit von Kampfmittelsondierungen

Nach der Durchfiihrung der offentlichen Auslegung sowie der Einholung von Stellungnahmen
der Behdrden und der sonstigen Trager offentlicher Belange wurden keine Anderungen am
Bebauungsplanentwurf vorgenommen.

Kreis- und Hochschulstadt
Meschede, 30.06.2016
Fachbereich Planung und Bauordnung

Im Auftrage

Klaus Wahle
Fachbereichsleiter
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Verkehrsprognose Park & Ride-Anlage an der Lagerstral3e in Meschede 2

1. Ausgangssituation

Die Stadt Meschede plant die Errichtung einer Park & Ride-Anlage nordlich des Bahnhofs. Die Park & Ride-
Anlage soll als vierter Arm eines neu zu errichtenden Kreisverkehrs an den Knotenpunkt Lagerstral3e /
Weingasse angebunden werden. Der bestehende Knotenpunkt wird heute vorfahrtgeregelt mit vorfahrt-
rechtlicher Unterordnung der Weingasse betrieben.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage des Knotenpunktes im Stadtgebiet.

Abbildung 1: Lage des Knotenpunktes

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Prognose des Verkehrsaufkommens am Knoten-
punkt nach Umsetzung der Park & Ride-Anlage. Die Verkehrsprognose dient als Grundlage fiir die im Rah-
men einer schalltechnischen Untersuchung zu beurteilenden schalltechnischen Auswirkungen.
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Verkehrsprognose Park & Ride-Anlage an der Lagerstra3e in Meschede 3

2. Analyse des Verkehrsaufkommens
Das heutige Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Lagerstral3e / Weingasse wurde im Rahmen einer 24-
Stunden-Verkehrszahlung von Dienstag, den 20.10.2015 auf Mittwoch den 21.10.2015 ermittelt.

Wahrend der Verkehrszéhlung wurden insgesamt 5.981 Kfz/24h (Summe des zufihrenden Verkehrs am
Knotenpunkt) gezahlt. Darin enthalten sind 118 Schwerlastfahrzeuge/24h. Der Schwerverkehrsanteil be-
tragt somit Uber den gesamten Knotenpunkt betrachtet lediglich etwa 2 %.

Die folgende Abbildung zeigt das gezahlte Verkehrsaufkommen, aufgeteilt nach Fahrtbeziehungen.

Abbildung 2: Gesamtverkehrsaufkommen am Knotenpunkt [Kfz/24h]

Das gesamttéagliche Schwerverkehrsaufkommen ist, aufgeteilt nach Fahrtrichtungen, der folgenden Abbil-
dung zu entnehmen.
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Abbildung 3: Schwerverkehrsaufkommen am Knotenpunkt [SV/24h]

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind getrennt nach Knotenstromen, Fahrzeugkategorien und Viertel-
stundenintervallen in der Anlage dokumentiert.
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3. Prognose des Verkehrsaufkommens

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Prognose des allgemeinen Verkehrsaufkommens am Knotenpunkt erfolgte unter Verwendung der Ver-
kehrsuntersuchung Verkehrsmodell Innenstadt des Biros IGS [1]. Im Rahmen dieser Untersuchung wurde
das Verkehrsaufkommen im Innenstadtbereich Meschedes fur die beiden Zeithorizonte 2015 und 2025
prognostiziert.

Fur den Prognosehorizont 2015 wird ausgehend vom Basisjahr der Prognose 2010 eine leichte Zunahme
des Verkehrs auf der LagerstralRe prognostiziert. Fir den Prognosehorizont 2025 wird hingegen gegentiber
2010 ein leichter Riickgang der Verkehrsbelastungen prognostiziert. Demnach ist kiinftig auch gegentiber
den aktuellen Z&hlergebnisses aus 2015 mit einem Rulckgang des allgemeinen Verkehrsaufkommens zu
rechnen.

Zur sicheren Seite hin wird fir die weitere Verkehrsprognose von einem gegeniber heute gleichbleibendem
allgemeinen Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt ausgegangen.

3.2 Wegfall bestehender Stellplatze

Die Flache wird bereits heute als Parkplatzflache genutzt. Unterhalb der Antoniusbriicke befinden sich be-
wirtschaftete Stellplatze, die kiinftig zumindest teilweise wegfallen. Hierdurch kdme es im Ergebnis zu einer
Reduzierung von Verkehren, welche heute durch diese Stellplatze induziert werden. Da die Anzahl der
wegfallenden Stellplatze jedoch gering ist, wird zur sicheren Seite hin keine Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens durch den Wegfall dieser Stellplatze in Ansatz gebracht.

Zudem wird die westlich anschlieRende Schotterflache aktuell ebenfalls als Parkflache genutzt. Eine kon-
krete Aussage zum Verkehrsaufkommen, welches durch diesen Teilbereich der gesamten Parkflache her-
vorgerufen wird, ist nicht ohne weiteres moglich, da Daten (z.B. tUber die Auswertung von Parkscheinauto-
maten) nicht ohne gréReren Aufwand ermittelt werden kdnnen.

Insgesamt kann der Teil des Verkehrsaufkommens auf der LagerstraRe, welcher aktuell durch die Park-
platznutzung der gesamten Flache sudlich der Lagerstral3e hervorgerufen wird, nicht abschliel3end einge-
schéatzt werden. Im Verhéltnis zur ermittelten Gesamtbelastung auf der Lagerstrale dirfte der Anteil des
Verkehrs, welcher durch die bestehende Parkplatzflache derzeit hervorgerufen wird, jedoch einen eher
untergeordneten Teil ausmachen. Um auch hier auf der sicheren Seite zu sein, wird deshalb angenommen,
dass das zukiinftige Verkehrsaufkommen nicht um das Verkehrsaufkommen der heutigen Parkflachen zu
reduzieren ist.

3.3 Erweiterung Gewerbegebiet Enste

Durch die Erweiterung des Gewerbegebiets Enste ist im gewissen Umfang mit einer Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens im Zuge der Lagerstral3e zu rechnen. Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen hat im Juni 2015 eine Verkehrsuntersuchung fir den Knotenpunkt Enster Stral3e / Am
Steinbach / Auf’'m Brinke erarbeitet [2]. Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wurde eine Prognose
des durch die Erweiterung des Gewerbegebiets zu erwartenden Verkehrsaufkommens erarbeitet.

Gemal dieser Verkehrsuntersuchung ist durch die Erweiterung des Gewerbegebiets mit einem zusétzli-
chen Verkehrsaufkommen in Héhe von etwa 4.200 Kfz/24h zu rechnen. Der Neuverkehr wird Gberwiegend
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in Richtung BAB 46 ausgerichtet sein. Allerdings wird prognostiziert, dass zwischen 25 und 30 % des Ver-
kehrs die Enster Stral3e in Richtung Studen befahrt. Fir die Enster Stral3e sidlich des Knotenpunktes wird
von einem Mehrverkehrsaufkommen in H6he von etwa 1.154 Kfz/24h ausgegangen.

Angesichts des Netzzusammenhangs kann angenommen werden, dass es sich hierbei im Wesentlichen
um Verkehrsbeziehungen zwischen dem Gewerbegebiet und Zielen sidlich der Bahnlinie handelt. Dieser
Verkehr wird gré3tenteils Uber die L 743 abflie3en. Die Verkehrsbeziehungen zwischen dem Gewerbege-
biet und Zielen nérdlich der Bahnlinie wird Gberwiegend Uber die StraRenverbindung Im Schlahbruch ab-
gewickelt. Die Lagerstral3e spielt fiir die Fahrtbeziehungen zum Gewerbegebiet insgesamt nur eine unter-
geordnete Rolle. Fir die weiteren Arbeiten wird angenommen, dass etwa 20 % des Neuverkehrs, der die
Enster Straf3e in Richtung Suden beféhrt (1.154 Kfz/24h), die Lagerstral3e befahren wird. Dies fuhrt zu
einer Zunahme des Verkehrsaufkommens im Zuge der Lagerstra3e um etwa 230 Kfz/24h.

3.4 Park & Ride-Anlage

Es wird die Errichtung einer Park & Ride-Anlage sudlich der Lagerstral3e geplant. Die Park & Ride-Anlage
soll als vierter Arm eines neu zu errichtenden Kreisverkehrs an den Knotenpunkt Lagerstral3e / Weingasse
angebunden werden.

Es ist die Anlage von insgesamt 111 unbewirtschafteten Stellplatzen geplant, die sich wie folgt auf die
einzelnen Nutzergruppen aufteilen:

e 104 Stellplatze fur Park & Ride-Nutzer

Es ist davon auszugehen, dass nicht alle Stellplatze von Park & Ride-Kunden genutzt werden.
Aufgrund der Nahe zur Innenstadt ist davon auszugehen, dass ein Teil der Stellplatze von Besu-
chern der Innenstadt genutzt wird. Fir die Verkehrsprognose wird angenommen, dass zwei Drittel
der Stellplatze (69 Stellplatze) von Park & Ride-Kunden und ein Drittel der Stellplatze (35 Stell-
platze) von sonstigen Kunden und Besuchern der Innenstadt genutzt werden.

Diese Annahme wurde mit der Kreis- und Hochschulstadt Meschede im Vorfeld abgestimmt.
e 5 Behindertenstellplatze
o 2 Stellplatze fur Car-Sharing-Fahrzeuge

Die folgende Abbildung zeigt die aktuelle Planung der Anlage.
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Abbildung 4: Geplante Park & Ride-Anlage [Quelle: Stadt Meschede]

Das jeweils zu erwartende Verkehrsaufkommen wird fir die einzelnen Nutzergruppen getrennt berechnet:

Stellplatze fur Park & Ride-Nutzer (69 Stellplatze)

Die Prognose des Verkehrsaufkommens erfolgt unter Verwendung der Kennwerte aus der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie [3]. GemaR Tabelle 33 kann fur Park & Ride-Parkplatze der Kategorie stadtnah und
gebuhrenfrei von den folgenden Bewegungshéaufigkeiten ausgegangen:

e Tag (6:00 — 22:00 Uhr): 0,30 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde

e Nacht (22:00 — 6:00 Uhr): 0,06 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
Daraus ergibt sich ein tagliches Verkehrsaufkommen in Héhe von 366 Kfz/24h.

e Tag (6:00 — 22:00 Uhr): 332 Bewegungen pro 16 Stunden

e Nacht (22:00 — 6:00 Uhr): 34 Bewegungen pro 8 Stunden

Stellplatze fur sonstige Nutzer (35 Stellplatze)

Die Prognose des Verkehrsaufkommens erfolgt ebenfalls unter Verwendung der Kennwerte aus der Bay-
erischen Parkplatzlarmstudie [3]. GemaR Tabelle 33 kann fir allgemein zugangliche Parkplatze in der In-
nenstadt von den folgenden Bewegungshaufigkeiten ausgegangen:

e Tag (6:00 — 22:00 Uhr): 1,0 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
¢ Nacht (22:00 — 6:00 Uhr): 0,03 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
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Daraus ergibt sich ein téagliches Verkehrsaufkommen in H6he von 568 Kfz/24h.
e Tag (6:00 — 22:00 Uhr): 560 Bewegungen pro 16 Stunden
e Nacht (22:00 — 6:00 Uhr): 8 Bewegungen pro 8 Stunden

Einschrankend ist anzumerken, dass die Umschlagziffern aus der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [3] fur
gebihrenpflichtige Parkplatze gelten. Fur gebihrenfreie Parkplatze ist hingegen mit tendenziell langeren
Parkdauern und damit einem geringeren Umschlag zu rechnen. Die Prognose liegt auf der sicheren Seite.

Stellplatze fur Behinderte (5 Stellplatze)

Die Prognose des Verkehrsaufkommens erfolgt ebenfalls unter Verwendung der Kennwerte aus der Bay-
erischen Parkplatzlarmstudie [3] fur allgemein zugéngliche Parkplétze in der Innenstadt. Gemaf Tabelle
33 kann von den folgenden Bewegungshaufigkeiten ausgegangen:

e Tag (6:00 — 22:00 Uhr): 1,0 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde

e Nacht (22:00 — 6:00 Uhr): 0,03 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
Bei 5 Stellplatzen ergibt sich ein tagliches Verkehrsaufkommen in Hohe von 82 Kfz/24h.

e Tag (6:00 — 22:00 Uhr): 80 Bewegungen pro 16 Stunden

e Nacht (22:00 — 6:00 Uhr): 2 Bewegungen pro 8 Stunden

Auch diese Annahmen liegen auf der sicheren Seite.

Stellplatze fur Car Sharing (2 Stellplatze)

Die Prognose erfolgt unter Verwendung einer Studie des Deutschen Instituts flr Urbanistik zu Car Sharing-
Stationen in Berlin [4]. Demnach kann pro Tag und Fahrzeug von 0,5 bis 1 Buchung ausgegangen werden.
Bei den vorliegenden 2 Stellplatzen und der Annahme zur sicheren Seite von 1 Buchung pro Tag ergibt
sich ein Verkehrsaufkommen in Hohe von 4 Kfz/24h (Summe Quell- und Zielverkehr).

Insgesamt ist durch das Vorhaben mit einem zusétzlichen Verkehrsaufkommen in Hohe von 1.020 Kfz/24h
(Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen.

e Tag (6:00 — 22:00 Uhr): 976 Bewegungen pro 16 Stunden
e Nacht (22:00 — 6:00 Uhr): 44 Bewegungen pro 8 Stunden

Bei dem Neuverkehr handelt es sich ausschlie3lich um Pkw-Verkehr. Es wird davon ausgegangen, dass
sich der Neuverkehr gleichmaRig auf beide Richtungen der Lagerstral3e verteilen wird.
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3.5 Uberlagerung des Verkehrsaufkommens

Das fir die weitere Beurteilung maRgebende Prognoseverkehrsaufkommen ergibt sich durch die Uberla-
gerung der gezahlten Verkehrsbelastungen (vgl. Ziffer 2) mit den Annahmen zur allgemeinen Verkehrsent-
wicklung (vgl. Ziffer 3.1), den Entwicklungen des Gewerbegebiets Enste (vgl. Ziffer 3.2) sowie den Prog-
nose-Verkehrsbelastungen fir die geplante Park & Ride-Anlage.

Die folgende Abbildung zeigt das kiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt in der Einheit
Kfz/24h.

Abbildung 5: Prognoseverkehrsaufkommen [Kfz/24h]

Das kiinftig zu erwartende Gesamtverkehrsaufkommen am Knotenpunkt (Summe des zufuhrenden Ver-
kehrs) betragt 7.231 Kfz/24h. und liegt damit um etwa 21 % Uber den heutigen Verkehrsbelastungen.
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4. Kennwerte fur die schalltechnische Untersuchung

Bei den unter Ziffer 3.4 dargestellten gesamttéglichen Verkehrsbelastungen handelt es sich um die werk-
taglichen Verkehrsbelastungen. Fir die schalltechnischen Berechnungen sind hingegen die durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsbelastungen (DTV) Uber alle Tage des Jahres erforderlich. Daher erfolgt eine
Umrechnung der Verkehrsbelastungen gemaf dem im HBS [5] vorgesehenen Verfahren mit Beriicksichti-
gung

e des Wochentags der Zahlung,
e des Sonntagsfaktors und

e des Zahlmonats.

In der folgenden Tabelle sind die fur die schalltechnische Untersuchung erforderlichen Kennwerte fir die
relevanten Querschnitte zusammenfassend dargestellt:

Querschnitt DTV Mt Mn pr pN

[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%0]
LagerstralRe westlich Weingasse 5.980 361 26 1,3 2,4
Zu-/Ausfahrt Park & Ride-Anlage 962 58 5 0,0 0,0
Lagerstral3e dstlich Weingasse 6.099 368 26 1,3 2,4
Weingasse 555 34 2 0,3 0,0

Tabelle 1: Prognosekennwerte fur die schalltechnische Untersuchung

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
Bochum, 16.12.2015
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LagerstralRe West
Intervall Linksabbieger Geardeaus

von bis Rad Krad Pkw Bus Lkw Lz Kfz SV Pkw-E | Rad Krad Pkw Bus Lkw Lz Kfz SV Pkw-E
00:00 00:15 - g g 1 0 1 i . a3 g g 1 0 1
00:15 00:30 0 0 0 i i 2 ] 2 0 2
00:30 00:45 0 0 0 1 : 1 0 1
00:45 01:00 0 0 0 1 : 1 0 1
01:00 01:15 0 0 0 : 0 0 0
01:15 01:30 0 0 0 1 : 1 0 1
01:30 01:45 0 0 0 ; 0 0 0
01:45 02:00 0 0 0 1 : 1 0 1
02:00 02:15 0 0 0 ; 0 0 0
02:15 02:30 0 0 0 1 : 1 0 1
02:30 02:45 0 0 0 1 : 1 0 1
02:45 03:00 0 0 0 : 0 0 0
03:00 03:15 0 0 0 ; 0 0 0
03:15 03:30 0 0 0 1 : 1 0 1
03:30 03:45 0 0 0 1 : 1 0 1
03:45 04:00 0 0 0 2 : 2 0 2
04:00 04:15 0 0 0 2 : 2 0 2
04:15 04:30 0 0 0 : 0 0 0
04:30 04:45 0 0 0 5 : 5 0 5
04:45 05:00 0 0 0 2 : 2 0 2
05:00 05:15 1 1 0 1 1 2 : 2 0 3
05:15 05:30 0 0 0 9 Pl 10 1 11
05:30 05:45 0 0 0 8 : 8 0 8
05:45 06:00 0 0 0 7 ! 8 1 9
06:00 06:15 1 1 0 1 1 11 ! 12 1 13
06:15 06:30 1 1 0 1 1 27 : 27 0 28
06:30 06:45 0 0 0 2 1 14 1 16 1 18
06:45 07:00 0 0 0 4 40 1 41 1 44
07:00 07:15 4 4 0 4 1 54 : 2 57 2 59
07:15 07:30 2 2 0 2 3 3 37 1 41 1 43
07:30 07:45 0 0 0 4 48 2 1 51 3 55
07:45 08:00 2 2 0 2 1 47 3 51 3 53
08:00 08:15 1 1 0 1 1 50 1 1 52 2 54
08:15 08:30 1 1 0 1 1 40 40 0 41
08:30 08:45 0 0 0 2 37 2 39 2 41
08:45 09:00 6 6 0 6 1 41 1 42 1 44
09:00 09:15 2 2 0 2 1 40 40 0 41
09:15 09:30 1 1 0 1 1 1 42 43 0 44
09:30 09:45 2 2 0 2 2 40 1 2 43 3 46
09:45 10:00 1 1 0 1 3 41 2 43 2 46
10:00 10:15 1 1 2 1 3 3 50 1 51 1 53
10:15 10:30 1 1 0 1 4 43 2 45 2 48
10:30 10:45 1 1 0 1 42 2 2 46 4 48
10:45 11:00 1 1 0 1 38 38 0 38
11:00 11:15 1 1 0 1 39 1 40 1 41
11:15 11:30 2 2 0 2 2 44 3 47 3 50
11:30 11:45 4 4 0 4 1 1 37 1 1 40 2 42
11:45 12:00 2 2 0 2 5 34 1 35 1 38
12:00 12:15 3 3 0 3 3 43 43 0 45
12:15 12:30 2 2 0 2 1 37 1 38 1 39
12:30 12:45 4 4 0 4 49 1 50 1 51
12:45 13:00 2 2 0 2 2 1 46 47 0 48
13:00 13:15 1 1 2 0 2 1 43 1 2 47 3 49
13:15 13:30 0 0 0 4 1 49 1 51 1 54
13:30 13:45 2 2 0 2 2 39 1 40 1 42
13:45 14:00 2 2 0 2 2 51 1 52 1 54
14:00 14:15 1 1 2 1 3 1 33 1 34 1 35
14:15 14:30 0 0 0 1 1 44 1 46 1 47
14:30 14:45 0 0 0 2 1 56 1 1 59 2 61
14:45 15:00 0 0 0 1 52 1 1 54 2 56
15:00 15:15 1 1 0 1 4 46 : 1 47 1 50
15:15 15:30 1 1 0 1 56 - 57 1 58
15:30 15:45 4 4 0 4 1 1 56 i 1 58 1 59
15:45 16:00 1 2 2 0 3 3 61 : 61 0 63
16:00 16:15 0 0 0 1 1 83 ! 1 i 1 86 2 88
16:15 16:30 1 2 3 0 3 2 57 ! 58 1 60
16:30 16:45 2 2 0 2 3 2 60 : 2 i1 65 3 68
16:45 17:00 2 2 0 2 1 1 60 ; 61 0 62
17:00 17:15 3 3 0 3 1 82 : 83 0 83
17:15 17:30 0 0 0 2 66 : 2 70 2 72
17:30 17:45 1 1 0 1 1 54 i 1 55 1 56
17:45 18:00 0 0 0 52 ; 52 0 52
18:00 18:15 3 3 0 3 2 37 : 1 38 1 40
18:15 18:30 1 1 0 1 49 : 49 0 49
18:30 18:45 1 1 0 1 39 1 40 1 41
18:45 19:00 : i 0 0 0 1 34 35 0 35
19:00 19:15 : Pl 1 0 1 19 1 20 1 21
19:15 19:30 i N 1 0 1 1 19 19 0 20
19:30 19:45 : : 0 0 0 30 1 31 1 32
19:45 20:00 0 0 0 23 23 0 23
20:00 20:15 0 0 0 18 18 0 18
20:15 20:30 0 0 0 10 10 0 10
20:30 20:45 0 0 0 16 1 17 1 18
20:45 21:00 1 1 0 1 7 7 0 7
21:00 21:15 0 0 0 11 11 0 11
21:15 21:30 1 1 0 1 1 12 13 0 13
21:30 21:45 0 0 0 8 8 0 8
21:45 22:00 0 0 0 1 6 6 0 7
22:00 22:15 ! 0 0 0 10 10 0 10
22:15 22:30 : ! 1 0 1 4 4 0 4
22:30 22:45 : { 0 0 0 1 14 14 0 15
22:45 23:00 0 0 0 4 4 0 4
23:00 23:15 0 0 0 2 2 0 2
23:15 23:30 0 0 0 4 4 0 4
23:30 23:45 0 0 0 4 4 0 4
23:45 00:00 0 0 0 1 1 0 1
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Lagerstrafle Ost

Intervall Geradeaus Rechtsabbieger
von bis Rad Krad Pkw Bus Lkw Lz Kfz SV Pkw-E | Rad Krad Pkw Bus Lkw Lz Kfz SV Pkw-E
00:00 00:15 : 0 0 0 : o1 : : 1 0 1
00:15 00:30 0 0 0 1 1 0 1
00:30 00:45 0 0 0 0 0 0
00:45 01:00 0 0 0 0 0 0
01:00 01:15 0 0 0 0 0 0
01:15 01:30 1 1 0 1 0 0 0
01:30 01:45 3 3 0 3 0 0 0
01:45 02:00 0 0 0 0 0 0
02:00 02:15 1 1 2 1 3 0 0 0
02:15 02:30 0 0 0 0 0 0
02:30 02:45 0 0 0 0 0 0
02:45 03:00 1 1 1 2 0 0 0
03:00 03:15 0 0 0 0 0 0
03:15 03:30 1 1 0 1 0 0 0
03:30 03:45 2 2 0 2 0 0 0
03:45 04:00 1 1 0 1 0 0 0
04:00 04:15 0 0 0 0 0 0
04:15 04:30 1 1 0 1 0 0 0
04:30 04:45 0 0 0 0 0 0
04:45 05:00 0 0 0 0 0 0
05:00 05:15 2 2 2 0 3 0 0 0
05:15 05:30 7 1 8 1 9 0 0 0
05:30 05:45 12 12 0 12 0 0 0
05:45 06:00 1 12 1 14 1 15 0 0 0
06:00 06:15 10 10 0 10 0 0 0
06:15 06:30 1 24 1 26 1 27 2 2 0 2
06:30 06:45 25 25 0 25 3 3 0 3
06:45 07:00 33 33 0 33 5 5 0 5
07:00 07:15 1 32 1 33 1 34 2 7 7 0 8
07:15 07:30 51 1 52 1 B8 1 1 0 1
07:30 07:45 1 40 1 1 43 2 45 8 3 0 3
07:45 08:00 2 36 1 1 40 2 41 2 2 0 2
08:00 08:15 1 40 40 0 41 1 1 0 1
08:15 08:30 30 1 31 1 32 0 0 0
08:30 08:45 1 1 29 30 0 31 4 4 0 4
08:45 09:00 45 1 46 1 47 4 4 0 4
09:00 09:15 1 36 36 0 37 1 1 0 1
09:15 09:30 34 1 1 36 2 37 1 1 0 1
09:30 09:45 1 37 1 38 1 39 0 0 0
09:45 10:00 3 36 36 0 38 1 1 0 1
10:00 10:15 36 2 38 2 39 2 2 0 2
10:15 10:30 2 30 1 1 32 2 34 2 2 0 2
10:30 10:45 1 46 46 0 47 2 2 0 2
10:45 11:00 2 49 1 50 1 52 2 2 0 2
11:00 11:15 3 37 37 0 39 0 0 0
11:15 11:30 4 39 1 40 1 43 1 1 0 1
11:30 11:45 1 48 1 49 1 50 6 6 0 6
11:45 12:00 2 44 1 45 1 47 4 4 0 4
12:00 12:15 1 1 56 57 0 58 1 1 0 1
12:15 12:30 4 45 1 1 47 2 50 1 1 0 1
12:30 12:45 3 1 40 1 42 1 44 4 4 0 4
12:45 13:00 3 1 47 1 49 1 51 2 3 3 0 4
13:00 13:15 2 48 1 49 1 51 3 3 0 3
13:15 13:30 2 1 42 43 0 44 0 0 0
13:30 13:45 42 42 0 42 3 3 0 3
13:45 14:00 1 46 46 0 47 1 1 0 1
14:00 14:15 3 48 1 1 50 2 53 1 1 0 1
14:15 14:30 59 59 0 59 1 1 0 1
14:30 14:45 3 50 1 1 52 2 55 1 1 0 1
14:45 15:00 3 1 55 2 58 2 61 1 3 3 0 4
15:00 15:15 2 40 40 0 41 1 1 1 0 2
15:15 15:30 2 53 1 1 57 2 58 1 1 1 0 2
15:30 15:45 1 50 51 0 51 1 5} 5 0 6
15:45 16:00 8 1 64 65 0 67 5} 5] 0 5
16:00 16:15 1 63 1 64 1 65 8 3 0 3
16:15 16:30 55 1 1 57 2 58 1 1 2 0 2
16:30 16:45 1 60 60 0 61 1 2 2 0 3
16:45 17:00 3 52 52 0 54 4 4 0 4
17:00 17:15 3 2 67 69 0 71 1 2 2 0 3
17:15 17:30 1 69 1 70 1 71 2 2 0 2
17:30 17:45 60 1 1 62 2 64 1 2 2 0 3
17:45 18:00 60 60 0 60 1 1 0 1
18:00 18:15 2 42 44 0 44 3 3 0 3
18:15 18:30 1 36 1 37 1 38 2 2 0 2
18:30 18:45 1 25 1 26 1 27 1 2 2 0 3
18:45 19:00 28 1 29 1 30 1 1 0 1
19:00 19:15 1 35 35 0 36 3 3 0 3
19:15 19:30 32 32 0 32 1 1 1 0 2
19:30 19:45 24 24 0 24 3 3 0 3
19:45 20:00 34 34 0 34 1 1 0 1
20:00 20:15 24 24 0 24 0 0 0
20:15 20:30 1 15 16 0 16 0 0 0
20:30 20:45 1 13 14 0 14 0 0 0
20:45 21:00 1 16 17 0 17 1 1 0 1
21:00 21:15 9 9 0 9 4 4 0 4
21:15 21:30 1 8 8 0 9 1 1 1 0 2
21:30 21:45 16 16 0 16 1 1 0 1
21:45 22:00 1 13 13 0 14 0 0 0
22:00 22:15 1 14 15 0 15 1 1 0 1
22:15 22:30 2 2 0 2 1 1 0 1
22:30 22:45 1 8 8 0 9 1 1 0 1
22:45 23:00 1 9 9 0 10 0 0 0
23:00 23:15 6 6 0 6 0 0 0
23:15 23:30 0 0 0 0 0 0
23:30 23:45 0 0 0 0 0 0
23:45 00:00 2 2 0 2 1 1 0 1
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Weingasse

Intervall Linksabbieger Rechtsabbieger

von bis Rad Krad Pkw Bus Lkw Lz Kfz SV Pkw-E| Rad Krad Pkw Bus Lkw Lz Kfz SV Pkw-E
00:00 00:15 : : 0 0 0 : : 0 0 0
00:15 00:30 0 0 0 0 0 0
00:30 00:45 0 0 0 0 0 0
00:45 01:00 0 0 0 1 1 0 1
01:00 01:15 0 0 0 0 0 0
01:15 01:30 0 0 0 0 0 0
01:30 01:45 0 0 0 0 0 0
01:45 02:00 0 0 0 0 0 0
02:00 02:15 0 0 0 0 0 0
02:15 02:30 0 0 0 0 0 0
02:30 02:45 0 0 0 0 0 0
02:45 03:00 0 0 0 0 0 0
03:00 03:15 0 0 0 0 0 0
03:15 03:30 0 0 0 0 0 0
03:30 03:45 0 0 0 0 0 0
03:45 04:00 0 0 0 0 0 0
04:00 04:15 0 0 0 0 0 0
04:15 04:30 0 0 0 0 0 0
04:30 04:45 0 0 0 0 0 0
04:45 05:00 0 0 0 0 0 0
05:00 05:15 0 0 0 1 1 0 1
05:15 05:30 0 0 0 1 1 0 1
05:30 05:45 0 0 0 2 2 0 2
05:45 06:00 0 0 0 0 0 0
06:00 06:15 0 0 0 1 1 0 1
06:15 06:30 2 2 0 2 0 0 0
06:30 06:45 0 0 0 0 0 0
06:45 07:00 2 3 3 0 4 1 3 3 0 4
07:00 07:15 1 16 16 0 17 1 5} 6 0 6
07:15 07:30 14 14 0 14 6 6 0 6
07:30 07:45 1 5 5 0 6 8 3 0 3
07:45 08:00 8 & 0 S 5 5 0 5
08:00 08:15 2 2 2 0 3 2 2 0 2
08:15 08:30 4 4 0 4 0 0 0
08:30 08:45 1 1 0 1 1 1 0 1
08:45 09:00 5 5 0 5 0 0 0
09:00 09:15 1 2 2 0 3 2 2 0 2
09:15 09:30 6 6 0 6 2 2 0 2
09:30 09:45 2 2 0 2 5 5 0 5
09:45 10:00 5 5 0 5] 2 2 0 2
10:00 10:15 2 2 0 2 1 1 0 1
10:15 10:30 1 1 0 1 2 2 0 2
10:30 10:45 3 3 0 3 4 4 0 4
10:45 11:00 2 2 0 2 3 3 0 3
11:00 11:15 2 2 0 2 2 2 0 2
11:15 11:30 4 4 0 4 2 2 0 2
11:30 11:45 1 3 3 0 4 1 1 0 1
11:45 12:00 3 3 0 3 2 2 0 2
12:00 12:15 6 6 0 6 7 7 0 7
12:15 12:30 2 2 0 2 3 3 0 3
12:30 12:45 1 1 0 1 2 2 0 2
12:45 13:00 13 13 0 13 10 10 0 10
13:00 13:15 2 2 0 2 7 7 0 7
13:15 13:30 2 2 0 2 1 1 0 1
13:30 13:45 2 7 7 0 8 6 6 0 6
13:45 14:00 2 5 5 0 6 3 3 0 3
14:00 14:15 1 3 3 0 4 2 2 0 2
14:15 14:30 2 2 0 2 0 0 0
14:30 14:45 2 2 0 2 0 0 0
14:45 15:00 1 3 3 0 4 1 1 0 1
15:00 15:15 2 3 3 0 4 4 4 0 4
15:15 15:30 1 4 4 0 5 g 3 0 B
15:30 15:45 5 5 0 5 & 3 0 3
15:45 16:00 4 4 0 4 2 2 0 2
16:00 16:15 2 2 0 2 1 1 0 1
16:15 16:30 1 5 5 0 6 2 2 0 2
16:30 16:45 1 1 0 1 0 0 0
16:45 17:00 3 3 8 0 5 2 2 0 2
17:00 17:15 2 3 3 0 4 2 2 0 2
17:15 17:30 5 5 0 5 1 1 0 1
17:30 17:45 3 3 0 3 3 3 0 3
17:45 18:00 5 5 0 5] 2 2 0 2
18:00 18:15 1 1 0 1 0 0 0
18:15 18:30 2 2 0 2 5] 5 0 5]
18:30 18:45 5 5 0 5 1 1 0 1
18:45 19:00 4 4 0 4 1 1 0 1
19:00 19:15 2 2 0 2 1 1 0 1
19:15 19:30 8 8 0 8 3 3] 0 B
19:30 19:45 1 2 2 0 3 1 1 0 1
19:45 20:00 1 1 0 1 0 0 0
20:00 20:15 3 3 0 3 1 1 0 1
20:15 20:30 1 1 0 1 0 0 0
20:30 20:45 1 2 2 0 3 2 2 0 2
20:45 21:00 4 4 0 4 0 0 0
21:00 21:15 4 4 0 4 1 1 0 1
21:15 21:30 0 0 0 0 0 0
21:30 21:45 0 0 0 0 0 0
21:45 22:00 0 0 0 0 0 0
22:00 22:15 0 0 0 0 0 0
22:15 22:30 0 0 0 0 0 0
22:30 22:45 2 2 0 2 0 0 0
22:45 23:00 0 0 0 0 0 0
23:00 23:15 0 0 0 0 0 0
23:15 23:30 0 0 0 0 0 0
23:30 23:45 0 0 0 0 0 0
23:45 00:00 0 0 0 0 0 0
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